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Palavra do presidente

Sdo incontestaveis os esforcos e dedicacdo que os membros da
Comissao de Direito Maritimo, Portudrio e do Mar (CDMPM) da OAB/RJ
vém realizando em prol da sociedade.

Como exemplo concreto disso, tem-se o enorme sucesso da | Con-
feréncia OAB/RJ de Direito Maritimo e Portuario realizada, nos dias 15e 16
de Maio de 2014 no plenario da OAB/RJ.

O evento organizado pela referida comissdo tratou dos “desafios e
tendéncias da navegacao, industria naval e da logistica portuéria no
Brasil” e contou com a presenca de mais de 250 participantes, incluindo
autoridades publicas, ex-ministros do Superior Tribunal de Justica; auto-
ridades da Marinha do Brasil e do Tribunal Maritimo; juizes estaduais e
federais; representantes de agéncias reguladoras como a Antaq; de auto-
ridades ambientais como o Ibama; da Receita Federal; juristas nacionais e
estrangeiros; além de uma gama qualificada de profissionais e empresas
ligados ao setor maritimo e portudrio; estudantes de Direito e advogados
especialistas na matéria, membros desta Ordem.

Outro fruto desse bem sucedido trabalho que vem sendo realizado
pela Comissao de Direito Maritimo, Portuario e do Mar e que surge como
preparativo para a Il Conferéncia Anual de Direito Maritimo e Portuario,
que acontecera ainda em 2015, é a presente Cartilha de Direito Maritimo
e Portuario, a qual tenho a satisfacdo de apresentar a todos, advogados
ou ndo, que lidam de alguma forma com as questbes afetas ao Direito
maritimo e portuario.



Ao elaborar e distribuir ao publico em geral a presente cartilha, a OAB/RJ
cumpre uma de suas mais importantes tarefas institucionais e espera con-
tribuir para o fomento do setor maritimo e portudrio.

A Ordem é ndo apenas a casa dos advogados, mas também uma en-
tidade representante da sociedade civil, razdo pela qual tanto a OAB/RJ
como a sua Comissao de Direito Maritimo, Portudrio e do Mar estarao
sempre de portas abertas para receber e atender os anseios juridicos
desse setor tao importante para a economia de nosso pais.

Sinceramente,

Felipe de Santa Cruz Oliveira Scaletsky
Presidente da OAB/RJ
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Apresentacao

Foi através do mar que se deu o descobrimento e colonizacao de nos-
S0 pais e nos dias atuais é através dele a nossa principal via mercantil. De
fato, cerca de 95% de todo o volume do comércio exterior brasileiro sao
transportados através da via maritima e dos portos brasileiros.

Nao é demais dizer, portanto, que o Direito Maritimo e Portuario é es-
sencial e esta presente no cotidiano de milhdes de pessoas. Mesmo que
eventualmente deixemos de perceber, tudo o que consumimos de algum
modo atravessou territérios e mares, e em algum momento foi objeto de
embarque em um navio e desembarque em algum porto.

A maxima do general romano Pompeu, “navegar é preciso’, empresta-
da e imortalizada pelo ilustre poeta portugués Fernando Pessoa nunca
deixou ou deixara de ser atual, refletindo ndo apenas a originalidade do
Direito maritimo, como também a complexidade e autonomia deste que,
apesar de compor o ramo do Direito privado, ao lado do Direito civil, rece-
be profunda influéncia do Direito publico.

E nesse contexto e no intuito de difundir o Direito Maritimo e Portuario
em nossa sociedade que a Comissao de Direito Maritimo, Portuério e do
Mar da OAB/RJ tem a honra de langar a presente cartilha.

Sem pretender exaurir toda a complexa matéria, este trabalho visa ape-
nas servir como uma ferramenta e contribuicao aos profissionais do setor,
juristas e demais interessados, com a apresentacao de um glossario de ter-
mos basicos atinentes ao Direito maritimo e portuario, além de um sumario
legislativo concernente a matéria em nosso ordenamento juridico.



A Comissao de Direito Maritimo, Portuario e do Mar da OAB/RJ contin-
uard conduzindo os seus trabalhos com bastante afinco e dedicacao, colo-
cando-se a disposicdo de todos os interessados para qualquer assisténcia
acerca da matéria.

Bons ventos e saudacdes maritimistas,

Godofredo Mendes Vianna
Presidente da Comissao de Direito Maritimo, Portuario e do Mar da OAB/RJ



Glossario de termos
maritimos e portuarios

ABALROAGAO OU ABALROAMENTO - Choque mecanico entre embar-
cacoes ou seus pertences e acessorios. (Normam 09/DPC)

ACAO DE RESPOSTA - Qualquer acao destinada a avaliar, conter, redu-
zir, combater ou controlar um incidente de poluicao por 6leo, incluidas
as acoes de recuperacgao da area atingida. (Decreto 8.127/13)

ACAO FISCALIZADORA - Atividade destinada a fiscalizar e regu-
lar a prestacdo de servicos portudrios e de transporte aquaviario e
a exploracdo da infraestrutura portudria e aquaviaria realizada por
equipe de fiscalizacdo da Antaq, mediante inspecdo fisica. (Resolu-
¢ao Antaq 3259/2014)

ACIDENTE MARITIMO - Acontecimento, ou uma sequéncia de aconte-
cimentos, que tenha resultado em qualquer das ocorréncias a seguir, di-
retamente relacionado com as opera¢des de um navio: a morte de uma
pessoa, ou ferimentos graves numa pessoa; a perda de uma pessoa de
um navio; a perda, suposta perda ou abandono de um navio; um dano
material a um navio; o encalhe ou a incapacitacdo de um navio, ou o
envolvimento de um navio numa colisdo; um dano material a infraes-
trutura maritima estranha a um navio, que possa colocar seriamente em
perigo a seguranca do navio, de um outro navio ou de uma pessoa; ou
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danos graves ao meio ambiente, ou a possibilidade de danos graves ao meio
ambiente, provocados pelos danos causados a um navio ou a navios. (Normam
09/DPC)

ACIDENTE MARITIMO MUITO GRAVE - Significa um acidente maritimo en-
volvendo a perda total do navio ou uma morte, ou danos graves ao meio am-
biente. (Normam 09/DPC)

ACOES SUPLEMENTARES - Conjunto de acbes que se seguem a situacio
emergencial, incluindo a¢dées mitigatdrias, acdes de rescaldo, o acompanha-
mento da recuperacdo da area impactada e gestdo de residuos gerados, entre
outras. (Resolugdo 398/08)

ADERNAR - Ato ou efeito de adernamento, ou inclinar uma embarcacao para
um dos seus bordos.

AFRETADOR - Aquele que tem a disponibilidade da embarcacéo ou parte dela,
mediante o pagamento de taxa de afretamento. (Resolucdo Antaq 1/2015)

AFRETAMENTO - Contrato por meio do qual o fretador cede ao afretador, por
certo periodo, direito total ou parcial sobre o emprego da embarcagao, me-
diante taxa de afretamento, podendo transferir ou ndo a sua posse. (Resolucao
Antaq 1/2015)

AFRETAMENTO A CASCO NU - Contrato em virtude do qual o afretador tem
a posse, 0 uso e o controle da embarcacao, por tempo determinado, incluindo
o direito de designar o comandante e a tripulacdo. (Lei 9.432/97 e Resolucéo
Antaq 1/2015)

AFRETAMENTO POR ESPACO - Espécie de afretamento por viagem no qual
o afretador, na cabotagem ou no longo curso, afreta apenas parte da embarca-
¢do. (Resolucdo Antaq 1/2015)

AFRETAMENTO POR TEMPO - Contrato em virtude do qual o afretador rece-
be a embarcacao armada e tripulada, ou parte dela, para opera-la por tempo
determinado. (Lei 9.432/97 e Resolugao Antaq 1/2015)

12



Glossario de termos maritimos e portudrios

AFRETAMENTO POR VIAGEM - Contrato em virtude do qual o fretador
se obriga a colocar o todo ou parte de uma embarcacao, com tripulacao, a
disposicao do afretador para efetuar transporte em uma ou mais viagens.
(Lei 9.432/97 e Resolucao Antaq 1/2015)

AGENTE - Qualquer pessoa, fisica ou juridica, empenhada em nome do
armador, do afretador, do operador de um navio ou do proprietério da
carga, em prestar servicos aos navios, inclusive em tomar medidas admi-
nistrativas para o navio que estad sendo objeto de uma investigacao de
seguranca maritima. (Normam 09/DPC)

AGENTE DA AUTORIDADE MARITIMA - Agentes das Capitanias, De-
legacias e Agéncias do Comando da Marinha. (Normam 20/DPC e Nor-
mam 23/ DPQ)

AGENTE DE FISCALIZACAO - Servidor da Antaq com competéncia para
exercer a atividade de fiscalizacdo ou outro servidor publico designado
por forca de convénio de cooperacdo técnica e administrativa celebra-
do entre a Antaq e 6rgdos e entidades da Administracdo Publica Fede-
ral, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios. (Resolucdo Antaq
3259/2014)

AGENTE MARITIMO - Pessoa juridica que age como mandataria do ar-
mador do navio em determinado porto, providenciando os registros e
proveitos necessarios para as operagdes da embarcacdo durante sua es-
cala no porto.

AGUA ABERTA - Ocorréncia de abertura nas obras vivas que permita o
ingresso descontrolado de 4gua nos espacos internos, ou a descarga de
liquidos dos tanques, por rombo no chapeamento, falhas no calafeto, ou
nas costuras, por valvulas de fundo abertas ou mal vedadas, por defeitos
nos engaxetamentos dos eixos, ou qualquer falha ou avaria que compro-
meta a estanqueidade da embarcagao. (Normam 09/DPC)
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AGUA DE LASTRO - E a 4gua com suas particulas suspensas levada a bordo
de uma embarcacgdo nos seus tanques de lastro, para o controle do trim,
banda, calado, estabilidade ou tensdes da embarcacdo. (Normam 20/DPC)

AGUAS JURISDICIONAIS BRASILEIRAS (AJB) - Compreendem as dguas
interiores e os espacos maritimos, nos quais o Brasil exerce jurisdicdo, em
algum grau, sobre atividades, pessoas, instalacdes, embarcacdes e recur-
sos naturais vivos e nao vivos, encontrados na massa liquida, no leito ou
no subsolo marinho, para os fins de controle e fiscalizacdo, dentro dos
limites da legislacdo internacional e nacional. Esses espacos maritimos
compreendem a faixa de 200 milhas maritimas contadas a partir das li-
nhas de base, acrescida das d4guas sobrejacentes a extensdo da plataforma
continental além das 200 milhas maritimas, onde ela ocorrer. (Normam
20/DPC e Normam 23/ DPC)

AGUAS MARITIMAS - Todas aquelas sob jurisdicao nacional que nao se-
jam interiores. (Decreto 8.127/13)

ALFANDEGA - Reparticio federal instalada nos portos de entrada no pais,
onde se depositam mercadorias importadas e se examinam as bagagens
de passageiros que estao em transito para o exterior ou chegam ao pais.

ALIJAMENTO -Todo despejo deliberado de residuos e outras substancias
efetuado por embarcagdes, plataformas, aeronaves e outras instalacdes,
inclusive seu afundamento intencional em aguas sob jurisdicdo nacional.
(Lei 9.966/00 e Decreto 4.136/02)

ALIJAMENTO - E o ato deliberado de lancar n'dgua, no todo ou em parte,
carga ou outros bens existentes a bordo, com a finalidade de salvar a em-
barcacao, parte da carga ou outros bens. (Normam 09/DPC)

ALTERACAO DA ROTA - Desvio da derrota inicialmente programada e
para a qual o navio estava aprestado, pondo em risco a expedicdo ou ge-
rando prejuizos. (Normam 09/DPC)
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ALTO-MAR - O alto-mar como definido no Artigo 86 da Convencao das
Nac¢des Unidas sobre Direito do Mar. (Resolucao Antaq 3.290/2014)

AMADOR - Todo aquele com habilitagdo certificada pela autoridade
maritima para operar embarcacdes de esporte e recreio, em carater ndo
profissional. (Lei 9.537/97)

APURAGAO DE OFICIO - Atividade destinada a fiscalizar e regular a
prestacao de servigcos portuarios e de transporte aquaviario e a explo-
racdo da infraestrutura portudria e aquaviaria realizada por agente de
Fiscalizacdo da Antaq sem prévia acao fiscalizadora. (Resolucdo Antaq
3259/2014)

AQUAVIARIO - Todo aquele com habilitacdo certificada pela autori-
dade maritima para operar embarcacdes em carater profissional. (Lei
9.537/97)

AREA DO PORTO ORGANIZADO - Area delimitada por ato do Poder
Executivo que compreende as instalacdes portudrias e a infraestrutura
de protecdo e de acesso ao porto organizado. (Lei 12.815/13)

AREAS ECOLOGICAMENTE SENSIVEIS - Regiées das 4guas maritimas
ou interiores, definidas por ato do poder publico, onde a prevencao, o
controle da poluicdo e a manutencdo do equilibrio ecoldgico exigem
medidas especiais para a protecao e a preservacao do meio ambiente,
com relacdo a passagem de navios. (Lei 9.966/00; Decreto 4.136/02; Nor-
mam20/DPC e Resolucao Conama 398/2008)

ARMADOR - Pessoa fisica ou juridica que, em seu nome e sob sua res-
ponsabilidade, apresta a embarcacao com fins comerciais, pondo-a ou
ndo a navegar por sua conta. (Lei 9.537/97)

ARMADOR BRASILEIRO - Pessoa fisica residente e domiciliada no Brasil
que, em seu nome ou sob sua responsabilidade, apresta a embarcacao
para sua exploragcdo comercial. (Lei 9.432/97)
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ARMADOR DE PESCA - Pessoa fisica residente e domiciliada no pais,
devidamente registrada no Tribunal Maritimo, que, em seu nome ou sob
sua responsabilidade, apresta a embarcacao de pesca para sua explora-
¢ao comercial. (Lei 11.380/06)

ARMADOR-PROPRIETARIO - Figura do proprietério que arma e explora a
embarcacdo que Ihe pertence.

ARQUEACAO - Medida do volume interno de uma embarcacio. Capaci-
dade de carga, em toneladas de arqueacado, que uma embarcacdo pode
transportar nos seus poroes.

ARQUEACAO BRUTA - Parametro adimensional determinado de acordo
com a Convencao Internacional sobre Arqueacdo de Navios, 1969, que re-
presenta o volume total ocupado por todos os espacos fechados da em-
barcacao. (Normam 20/DPC e Normam 23/DPC)

ARQUEACT\O LIQUIDA - Parametro adimensional que representa o vo-
lume total ocupado por todos os espacos da embarcacdo destinados ao
transporte de carga ou de passageiros.

ARRENDAMENTO - Cessao onerosa de area e infraestrutura publicas lo-
calizadas dentro do porto organizado, para exploracao por prazo determi-
nado. (Lei 12.815/13 e Resolucdo Antaq 3220/2014)

ARRENDAMENTO OU AFRETAMENTO A CASCO NU - Contrato pelo qual
o arrendatario ou afretador tem a posse, o uso e o controle da embarca-
¢ao, por tempo determinado, incluindo o direito de designar o coman-
dante e a tripulacao. (Lei 11.380/06)

ARRENDATARIA - Pessoa juridica que detém a titularidade do contrato
de arrendamento. (Resolucdo Antaq 3220/2014)

ARRIBADA - Fazer entrar a embarcagao num porto ou lugar nao previsto
para a presente travessia, isto €, que nao seja o porto ou local de escala
programada ou de destino. (Normam 09/DPC)
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ASSISTENCIA E SALVAMENTO - significa todo o ato ou atividade efetua-
do para assistir e salvar uma embarcagao, coisa ou bem em perigo no mar,

nos portos e nas vias navegaveis interiores. (Lei 7.203/84)

ATESTADO DE INSCRICAO TEMPORARIA DE EMBARCAGCAO ESTRAN-
GEIRA (AIT) - Confirmacao do cadastramento da embarcacgao estrangeira
autorizada a operar em dguas sob jurisdicdo nacional, expedido pela Au-
toridade Maritima (Portaria 40/00)

ATO TENDENTE A PESCA - E aquele em que o infrator esteja munido,
equipado ou armado com petrechos de pesca, na area de pesca ou diri-
gindo-se a ela. (Decreto 6.514/08)

ATRACA(;AO - Ato ou efeito de atracar, de aproximar ou encostar em-
barcacédo ao cais de um porto ou terminal a fim de realizar a operacao de
carregamento e descarregamento de mercadoria.

AUDITORIA AMBIENTAL - E o instrumento pelo qual se avalia os siste-
mas de gestao e controle ambiental em porto organizado, instalagao por-
tuaria, plataforma e suas instalacoes de apoio e dutos, a ser realizada por
drgdo ou setor que ndo esteja sendo objeto da prépria auditoria, ou por
terceira parte. (Decreto 4.136/02)

AUTO DE INFRAGAO - Documento lavrado em formulario préprio, com
ou sem prévia Acao Fiscalizadora, por meio do qual o Agente de Fiscali-
zagao registra e cientifica o interessado da pratica de infracdo administra-
tiva, aplicando, quando necessario, Medidas Administrativas Cautelares.
(Resolucdo Antaq 3259/2014)

AUTO DE INTERDICAO - Documento lavrado pelo Agente de Fiscaliza-
¢ao, mediante Acao Fiscalizadora, que registra e cientifica o interessado
da interdicdo de atividades, operacdes, areas, estabelecimentos, instala-
¢oes, equipamentos e/ou embarcacdes que oferecem risco ou provocam
dano ao servico portuario, ao patrimdnio publico, ao meio ambiente, ao
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trabalhador portuario, ao usuario ou ao mercado portudrio e aquaviario. (Re-
solucéo Antaq 3259/2014)

AUTORIDADE DE INVESTIGACAO DE SEGURANCA MARITIMA - Autori-
dade de um Estado, responsavel pela realizacdo de investigagdes de acordo
com este codigo. (Normam 09/DPC)

AUTORIDADE MARITIMA - Autoridade exercida diretamente pelo coman-
dante da Marinha, responsavel pela salvaguarda da vida humana e segurancga
da navegacdo no mar aberto e hidrovias interiores, bem como pela preven-
¢ao da poluicdo ambiental causada por navios, plataformas e suas instalacoes
de apoio, além de outros cometimentos a ela conferidos por esta lei. (Lei
9.966/00; Decreto 4.136/02; Normam 20/DPC e Normam 23/ DPC)

AUTORIDADE PORTUARIA - autoridade responsavel pela administracao do
porto organizado, competindo-lhe fiscalizar as opera¢des portuarias e zelar
para que os servicos se realizem com regularidade, eficiéncia, seguranca e
respeito ao meio ambiente. (Lei 9.966/00; Normam 20/DPC; Resolucao Cona-
ma . 398/2008 e Decreto 4.136/02)

AUTORIDADE SANITARIA - Autoridade que tem diretamente a seu cargo,
em sua demarcacao territorial, a aplicacao das medidas sanitarias apropria-
das de acordo com as leis e regulamentos vigentes no territério nacional e
tratados e outros atos internacionais dos quais o Brasil é signatario. (Nor-
mam 20/DPC)

AUTORIZACAO - Outorga de direito a exploracio de instalacio portudria lo-
calizada fora da area do porto organizado e formalizada mediante contrato
de adesao. (Lei 12.815/13)

AUTORIZACAO - Outorga de direito a construcao, exploracio e ampliacio
de instalacao portuaria localizada fora da area do porto organizado e formali-
zada mediante contrato de adesao. (Resolucao Antaq 3.290/2014)

18
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AUTORIZACAO DE AFRETAMENTO - Ato de carater precéario pelo qual a
Antaq autoriza a empresa brasileira de navegacao a afretar embarcacao
estrangeira, até a emissdo do Certificado de Autorizacdo de Afretamento
- CAA. (Resolucao Antaq 1/2015)

AUTORIZACAO DE OPERACAO (MT) - Autorizacao emitida pelo érgao
competente do Ministério dos Transportes para a Empresa Brasileira de
Navegacdo operar na Navegacao de Cabotagem, publicada no DOU.
(Portaria 40/00)

AUTUACAO DE OFICIO - Lavratura de Auto de Infracido sem prévia Acdo
Fiscalizadora, realizada quando o Agente de Fiscalizacdo constatar a ma-

terialidade e autoria da infracdo. (Resolucao Antaq 3.259/2014)

AVARIA - Defeito no navio ou nas suas instalacdes (aparelhos, equipa-
mentos, pecas, acessérios e materiais de bordo), que ponha em risco a

embarcacao, as vidas e fazendas de bordo. (Normam 09/DPC)

AVARIA GROSSA OU COMUM - Avaria resultante de um sacrificio ou
despesa extraordinaria incorrida de forma intencional e racional para a
seguranca geral da expedicao, no intuito de preservar do perigo maior
a propriedade de todas as partes envolvidas na aventura maritima.
Ficando caracterizada este tipo de avaria, as despesas serdo rateadas
proporcionalmente por todos os interessados envolvidos ou beneficia-

dos com o fato.

AVARIA SIMPLES OU PARTICULAR - Referente a todo dano material ou

despesa extraordinaria causados involuntariamente a carga ou ao navio.

BACIA DE EVOLUGAO - Area geogréfica imediatamente préxima ao atra-

cadouro, na qual o navio realiza suas manobras para atracar ou desatracar.

BALANGO DO NAVIO - E o jogo do navio no sentido de um bordo ao

outro, ou seja no sentido transversal da embarcacao.
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BALDEAGAO - Refere-se a transferéncia de mercadorias de um navio
para outro, podendo utilizar ou ndo embarcagdes auxiliares.

BALIZAS - 1. Equipamento de navegacao. Boias, marcas e outros equi-
pamentos de sinalizacdo, que servem de referéncia para a navegacgao. 2.
Componente estrutural do navio. Sdo pecas colocadas transversalmente
a quilha, formando o esqueleto da embarcacdo. Elementos estruturais da
ossada do navio.

BERCO OU DOCA - Locais de atracacao e de movimentacgao das cargas as
serem embarcadas e descarregadas.

BLOCO - Atividade de limpeza e conservagao de embarcacdes mercantes
e de seus tanques, incluindo batimento de ferrugem, pintura, reparos de
pequena monta e servicos correlatos. (Lei 12.815/13)

BLOQUEIO - Procedimento, com validade temporal limitada, pelo qual
uma empresa brasileira de navegacdo oferece uma embarcacao de ban-
deira brasileira para realizar determinado tipo de navegacdo maritima,
conforme requisitos previamente especificados, em atendimento a uma
circularizacdo. (Resolugao Antaq 1/2015)

BLOQUEIO FIRME - Procedimento de bloqueio reconhecido como valido
pela Antaq para o atendimento da circularizagcdo, comunicando formal-
mente as partes envolvidas e informando as razdes da decisdo. (Resolucdo
Antaq 1/2015)

BLOQUEIO PARCIAL - Quando o bloqueio se faz com parte da capacida-
de em tonelagem requerida, ou por parte do tempo requerido, diante da
indisponibilidade de embarcag¢des brasileiras para o bloqueio completo.
(Resolucao Antaqg 1/2015)

BORDOS - Sédo as duas partes simétricas em que o casco é divido pelo
plano diametral. Boreste é a parte a direita e bombordo é a parte a esquer-
da, na posicdo em que o observador esteja olhando para a proa.
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BORDA - Limite superior do costado que termina na altura do convés.

BIMCO (Baltic Maritime Council) — Associacdo de armadores, agentes,
Brokers, clubes de P&l e operadores que atuam no ramo do transporte
maritimo internacional, a qual oferece suporte as questdes comerciais,
modelos de contratos padronizados e informagdes sobre o mercado, as-
sumindo um papel importante na estruturacdo e enquadramento juridico
do transporte maritimo.

BUSCA E SALVAMENTO - Significa todo ato ou atividade efetuados para
prestar auxilio a vida humana em perigo no mar, nos portos e nas vias
navegaveis interiores. (Lei 7.273)

CABECO - Coluna de ferro de altura reduzida encravada a beira do cais
ou junto a borda de uma embarcacao para nela se amarrar as cordas que

mantém o navio atracado ao cais.

CABOTAGEM - Navegacao doméstica (pela costa do pais). Grande cabo-
tagem, ou cabotagem internacional, estende o conceito aos paises adja-
centes, na mesma costa ou ilhas préximas.

CAIS - Plataforma em parte da margem de um rio ou porto de mar a qual
atracam os navios e onde se faz o embarque ou desembarque de pessoas
e/ou mercadorias.

CALADO - E a distancia vertical entre a parte mais baixa do navio (nor-
malmente a quilha) e a linha d’agua. Indica a profundidade em que o na-
vio esta submerso na dgua.

CANAL - Ou canal de acesso, é a via que permite o trafego das embarca-
¢oes desde a barra (local que demarca a entrada do porto) até as instala-
¢Oes portuarias.

CAPITAO OU COMANDANTE - Aquele que exerce o comando de um
navio, sendo responsavel pela embarcacao, carga, tripulantes e todos os
individuos a bordo.
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CAPATAZIA - Atividade de movimentacao de mercadorias nas instalagoes
dentro do porto, compreendendo o recebimento, conferéncia, transporte
interno, abertura de volumes para a conferéncia aduaneira, manipulacéo,
arrumacao e entrega, bem como o carregamento e descarga de embar-

cagoes, quando efetuados por aparelhamento portuario. (Lei 12.815/13)

CAPITANIA DOS PORTOS - Orgao subordinado a Diretoria de Portos e
Costas, do Ministério da Marinha do Brasil, competindo-lhe a regulamen-
tacdo e investigacao de assuntos referentes a navegacao, pesca, praias,
entre outras, com base no Regulamento do Trafego Maritimo e nas con-

vencoes internacionais firmadas pelo pais.

CARGA DESTINADA OU PROVENIENTE DE TRANSPORTE AQUAVIARIO
- Carga movimentada de ou para embarcacao em operacao na instalacao
portudria. (Resolucdo Antaq 3290/2014)

CARGA DE PROJETO - Carga pesada ou volumosa dotada de caracteris-
ticas préprias de transporte, por vezes exigindo estudos de estivacdo e

peacao especificos a cada transporte. (Resolucao Antaqg 1/2015)

CARGA PRESCRITA - Carga obrigatoriamente transportada em navios de
bandeira brasileira, respeitado o principio da reciprocidade, incluindo o
transporte de mercadorias importadas por qualquer érgao ou entidade
da administracdo publica federal, estadual e municipal, direta ou indi-
reta, inclusive empresas publicas e sociedades de economia mista, bem
como as importadas com quaisquer favores governamentais e, ainda, as
adquiridas com financiamento total ou parcial, de estabelecimento ofi-
cial de crédito, assim também com financiamentos externos concedidos a
orgdos da administracao publica federal, direta ou indireta, podendo ser
estendida as mercadorias cujo transporte esteja regulado em acordos ou
convénios firmados ou reconhecidos pelas autoridades brasileiras obede-

cidas as condicoes nele fixadas. (Resolucdo Antaq 1/2015)
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CARGA RESERVADA - Cargas de importacdo brasileira, nos termos do
Decreto-Lei 666, de 2 de julho de 1969, oriundas de paises que pratiquem,
diretamente ou por intermédio de qualquer beneficio, subsidio, favor go-
vernamental ou prescricao de cargas em favor de navio de sua bandeira.
(Portaria 444/99)

CARTA NAUTICA - Documento cartografico que resulta de levantamen-
tos de 4reas oceanicas, mares, baias, rios, canais, lagos, lagoas, ou qual-
quer outra massa d'agua navegavel, representando graficamente as prin-
cipais caracteristicas de determinado local, contendo o desenho do perfil

da costa e seus acidentes, servindo como instrumento a navegacao.

CARTAS DE SENSIBILIDADE AMBIENTAL AO OLEO - Cartas destinadas a
caracterizacao das areas adjacentes as dguas sob jurisdicdo nacional, por
meio de documentos cartograficos, para planejamento e conducéo das
acoes de resposta a incidentes de poluicao por 6leo. (Decreto 8.127/13)

CASCO - E o corpo do navio sem mastros, guindastes, aparelhos acesso-
rios ou quaisquer outros equipamentos. Elemento bésico da embarcacao,
o casco Ihe permite flutuar, contrapondo ao peso a sua flutuacgéo, possibi-
litando assim a sua navegacao e manobrabilidade. A parte imersa do cas-
co recebe o nome de obras vivas ou carena, e a parte emersa é chamada
de obras mortas.

CENARIO ACIDENTAL - Conjunto de situacdes e circunstancias es-
pecificas de um incidente de poluicdo por dleo. (Resolucdo Conama
398/2008)

CENTRAL DE RASTREAMENTO DE EMBARCACOES PESQUEIRAS - Uni-
dade central pertencente a estrutura do Preps, localizada e coordenada
no ambito da Marinha do Brasil, dotada de sistema central informatizado
de rastreamento, destinada a receber, de forma automatica, as informa-
¢oes geograficas de localizacdo, bem como outras consideradas obrigaté-

23



Cartilha de Direito Maritimo e Portuario

rias, quando aplicavel, enviadas por empresas prestadoras de servico de
rastreamento. (Instrucao Normativa Seap/MMA/MD 02/2006)

CERTIFICADO DE AUTORIZACAO DE AFRETAMENTO (CAA) - Docu-
mento emitido pelo DMM, que comprova o afretamento da embarcacao.
(Portaria 444/99)

CERTIFICADO DE AUTORIZAGCAO DE AFRETAMENTO COM EFICACIA
DE DATA FUTURA - CAA assinado antecipadamente pela Antaqg, tornan-
do-se vélido a partir da data de recebimento da embarcacdo. (Resolucdo
Antaq 1/2015)

CERTIFICADO DE AUTORIZACAO DE AFRETAMENTO (CAA) - Autoriza-
cdo de afretamento de uma embarcacdo estrangeira por uma empresa
brasileira de navegacao, concedida pelo 6rgao competente do Ministério
dos Transportes — MT. (Portaria 40/00)

CERTIFICADO DE ISENGAO - Certificado emitido pela Diretoria de Portos
e Costas (DPC), mediante solicitacdo prévia feita pelo armador ou respon-
savel pela embarcacao, de forma fundamentada, para isentar aquelas em-
barcagbes que nao necessitam cumprir as diretrizes estabelecidas nesta
normam. (Normam 20/DPC)

CERTIFICADO DE LIBERAGCAO DE CARGA (CLC) - Documento emitido
pelo DMM, que comprova a liberagao de carga. (Portaria 444/99)

CERTIFICADO DE LIBERACAO DE CARGA PRESCRITA (CLCP) - Docu-
mento emitido pela Antaq que formaliza a liberacdo do transporte de
carga prescrita em embarcacgao estrangeira operada por empresa de na-
vegacdo estrangeira. (Resolucdo Antaq 1/2015)

CERTIFICADO DE LIBERAGCAO DE EMBARCAGAO (CLE) - Documento
emitido pela Antaq que formaliza a liberacao de embarcacédo estrangeira
afretada por empresa brasileira de navegacédo de longo curso, prestando
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servico regular para o transporte de carga prescrita; circularizagao: pro-
cedimento de consulta formulada por empresa brasileira de navegacéo a
outras empresas brasileiras de navegacao sobre a disponibilidade de em-
barcacao de bandeira brasileira para obtencao de autorizacao da Antaq
para afretar embarcacdo estrangeira. (Resolucdo Antaq 1/2015)

CERTIFICADO DE LIBERACAO DE EMBARCAGAO (CLE) - Documento emi-
tido pelo DMM, que comprova a liberagado da embarcacao. (Portaria 444/99)

CERTIFICADO INTERNACIONAL - Certificado Internacional de Gerencia-
mento de Agua de Lastro emitido e aprovado pelo estado de bandeira da
embarcacdo, conforme as prescricdes estabelecidas na Convencao. (Nor-
mam 20/DPC)

CODIGO INTERNACIONAL DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA (ISM)
- O Cdédigo Internacional de Gerenciamento para a Operacao Segura de
Navios e para a Prevencao da Poluicdo, como adotado pela Organizacdo
através da Resolucao A.741(18), como emendada. (Normam 09/DPC)

CLC/69 - Convencdo Internacional sobre Responsabilidade Civil em Da-
nos Causados por Poluicdo por Oleo, de 1969, ratificada pelo Brasil. (Lei
9.966/00 e Decreto 4.136/02)

COLEGIADO ESTADUAL - As que, devidamente inscritas no Registro Ge-
ral da Pesca, se dediquem exclusiva e permanentemente a captura, trans-
formacao ou pesquisa dos seres animais e vegetais que tenham nas aguas
seu meio natural ou mais frequente de vida. (Decreto 5.300/04)

COLEGIADO MUNICIPAL - Férum equivalente ao colegiado estadual, no
ambito municipal. (Decreto 5.300/04)

COLISAO - Choque mecanico da embarcacdo e/ou seus apéndices e aces-
sérios, contra qualquer objeto que nao seja outra embarcacao ou, ainda,
contra pessoa (banhista, mergulhador etc). Assim, haverd colisdo se a

25



Cartilha de Direito Maritimo e Portuario

embarcacdo se chocar com um corpo fixo ou flutuante insusceptivel de
navegar ou manobrar, tal como: recife, cais, casco so¢obrado, bdia, cabo
submarino etc. (Normam 09/DPC)

COMANDANTE (também denominado mestre, arrais ou patrao) — Tri-
pulante responsdvel pela operacdo e manutencdo de embarcacao, em
condicdes de seguranca, extensivas a carga, aos tripulantes e as demais
pessoas a bordo. (Lei 9.537/97)

COMANDO UNIFICADO DE OPERACOES - Forma de atuacéo que retne
os representantes de diversos 6rgaos e entidades publicos responsaveis
pelas acdes de resposta sob coordenacdo do coordenador operacional,
para compartilhar de gestao da emergéncia. (Decreto 8.127/13)

COMPANHIA - O proprietério da embarcacao ou qualquer outra organi-
zacao ou pessoa, tais como o operador ou o afretador de embarcacao a
casco nu, que assumiu do proprietdrio a responsabilidade pela operacao
da embarcacao e que, ao assumir tal responsabilidade, concordou em
aceitar todas as obrigacdes e responsabilidades impostas pelo Cédigo In-
ternacional de Gestao de Seguranca. (Normam 20/DPC)

COMPANHIA DOCAS - Companhias vinculadas ao governo federal por
meio do Ministério dos Transportes para gestao dos portos ainda vincu-
lados ao governo.

CONCESSAO - Cessao onerosa do porto organizado, com vistas & admi-
nistracao e a exploracao de sua infraestrutura por prazo determinado. (Lei
12.815/13)

CONFERENCIA DE CARGA - Contagem de volumes, anotacdo de suas
caracteristicas, procedéncia ou destino, verificacdo do estado das merca-
dorias, assisténcia a pesagem, conferéncia do manifesto e demais servicos
correlatos, nas operagdes de carregamento e descarga de embarcagoes.
(Lei 12.815/13)
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CONSERTO DE CARGA - Reparo e restauracao das embalagens de mer-
cadorias, nas opera¢des de carregamento e descarga de embarcagoes,
reembalagem, marcagao, remarcacao, carimbagem, etiquetagem, aber-
tura de volumes para vistoria e posterior recomposicao. (Lei 12.815/13)

CONSERVACAO - Manutencao rotineira da embarcacio que envolva o
conjunto de atividades destinadas a manté-la, e a seus equipamentos,
dentro de suas especificacdes técnicas. (Decreto 2.256/97)

CONTEINER - Acessério de embalagem, caracterizando-se por ser um
contentor, grande caixa ou recipiente metdlico no qual uma mercadoria
é colocada (estufada ou ovada), e lacrada para transporte em um navio, a
ser descarregado e aberto (desovado) no porto ou local de destino.

CONSTRUGAO - Execucio de projeto de embarcacdo desde o inicio
das obras até o recebimento do termo de entrega pelo estaleiro. (De-
creto 2.256/97)

CONTRATO DE TONELAGEM - E aquele em que o fretador se obriga a
transportar determinado volume de carga, em um determinado periodo,
em navios previamente nomeados no contrato.

CONTRATO DE TRANSPORTE MARITIMO - E o instrumento pelo qual
um transportador se obriga, mediante uma remuneracdo, a transportar
por mar, de um porto para outro, certa quantidade de mercadoria que lhe
foi entregue pelo embarcador e a entregé-la a um destinatario.

CONTROLE SOCIETARIO - E 0 poder de imposicido de vontade aos atos
da sociedade, exercido pela pessoa natural ou juridica, ou o grupo de
pessoas vinculadas por acordo de voto ou sob controle comum. (Porta-
ria 50/2015)

CONTROLE SOCIETARIO DIRETO - E aquele exercido pela(s) pessoa(s)
detentora(s) dos direitos de voto da concessionaria ou arrendataria, ca-
racterizado nos termos do inciso | deste artigo. (Portaria 50/2015)

27



Cartilha de Direito Maritimo e Portuario

CONTROLE SOCIETARIO INDIRETO - E aquele exercido por pessoa(s) no
apice da estrutura do grupo societario, que influencie(m) de forma efetiva
e substancial a gestao e consecucdo do objeto social da concessionaria ou
arrendataria por meio de outras controladas, que exercem controle socie-

tario intermediario. (Portaria 50/2015)

CONTROLE SOCIETARIO INTERMEDIARIO - E espécie de controle de
influéncia de natureza indireta que estabelece relacdo entre os colabora-
dores indiretos e diretos do agente setorial, exercido pela(s) pessoa(s) que
figura(m) como controladora(s) e controlada(s) no nivel intermediario da
estrutura do grupo societario e que nao detém poder de controle direto,
caracterizado nos termos do inciso Il, e que ndo exerce o controle indireto
no apice da estrutura do grupo societdrio, caracterizado nos termos do
inciso lll deste artigo. (Portaria 50/2015)

CONURBACAO - Conjunto urbano formado por uma cidade grande e
suas tributarias limitrofes ou agrupamento de cidades vizinhas de igual
importancia. (Decreto 5.300/04)

CONVERSAO - Mudancas estruturais e de sistemas, na embarcacao, que
modifiquem suas caracteristicas basicas, podendo alterar o seu emprego.
(Decreto 2.256/97)

COOPERATIVA DE PESCA BRASILEIRA - Associacdo autdbnoma de pessoas
gue se unem, voluntariamente, segundo as leis brasileiras, para satisfazer as-
piragdes econdmicas e sociais que, devidamente inscrita no Registro Geral da

Pesca, tem por finalidade o exercicio da pesca comercial. (Lei 11.380/06)

CORPO HIDRICO LENTICO - Ambiente que se refere & d4gua parada, com

movimento lento ou estagnado. (Resolucdo Conama 398/2008)

CORPO HIDRICO LOTICO - Ambiente relativo as dguas continentais mo-
ventes; (Resolucao Conama 398/2008)
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CORRETORES DE NAVIOS (BROKERS) - Pessoas juridicas de direito pri-
vado que atuam na intermediacdo de operacdes de compra e venda de

navios e nas operacdes de afretamento.

CORRETORES DE CARGA - Pessoas juridicas de direito privado que inter-
mediam os negdcios entre armador/agente maritimo com o embarcador

para a reserva de espaco de carga.
COSTADO - Parte do casco do navio acima da linha d’agua.

CRUZEIRO DE PESCA - Viagem de embarcacdo pesqueira engajada dire-
tamente em operagdes de pesca. A duracdo do cruzeiro de pesca inicia-se
com a partida da embarcacdo armada, devidamente despachada pela Au-
toridade Maritima, e se encerra com o seu retorno, condicionado a descar-
ga total do pescado; (Instrucdo Normativa Seap/MMA/MD 02/2006)

DANO GRAVE AO MEIO AMBIENTE - Um dano ao meio ambiente que,
como avaliado pelo Estado, ou Estados, afetados ou pelo estado da ban-
deira, como for adequado, produza um grande efeito danoso ao meio am-
biente. (Normam 09/DPC)

DANO MATERIAL EM RELACAO A UM ACIDENTE MARITIMO - Significa
um dano que: afete de maneira significativa a integridade estrutural, o de-
sempenho ou as caracteristicas operacionais da infraestrutura maritima
ou de um navio; e exija reparos de vulto ou a substituicdo de um ou mais
componentes importantes; ou a destruicao da infraestrutura maritima ou
do navio. (Normam 09/DPC)

DEFENSAS - Pecas feitas de sola ou de cabo, pneu, estopa ou outro ma-
terial, que sdo amarradas no cais ou na propria embarcacdo, nos lugares
mais salientes do casco, permanentemente ou apenas na atracagdo, com
a finalidade de protegé-los de danos que podem resultar de choque com

a borda do cais.
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DEFICIENCIA DE EQUIPAGEM - Falta ou deficiéncia quanto a quantidade
e a qualificacdo de tripulantes, em desacordo com as exigéncias regula-
mentares, como a do cumprimento do cartdo da tripulacdo de seguranca

da embarcacgao. (Normam 09/DPC)

DEGRADAGAO DO ECOSSISTEMA - Alteracéo na sua diversidade e cons-
tituicao fisica, de tal forma que afete a sua funcionalidade ecolégica, im-
peca a sua auto-regeneracao, deixe de servir ao desenvolvimento de ativi-
dades e usos das comunidades humanas ou de fornecer os produtos que
as sustentam. (Decreto 5.300/04)

DESLASTRO - Descarga de agua de lastro, utilizada a bordo da embar-
cagao nos tanques/pordes de lastro, para o meio ambiente aquatico ou

instalagdes de recebimento. (Normam 20/DPC)

DELEGACAO - Transferéncia, mediante convénio, da administracio e
da exploragdo do porto organizado para municipios ou estados, ou a
consércio publico, nos termos da Lei 9.277, de 10 de maio de 1996. (Lei
12.815/13)

DERIVAR - 1. Diz-se quando a embarcacdo se desvia da rota previamente
estabelecida, por acao da corrente maritima. 2. Acao de navegar ao sabor

dos elementos circunstantes como o vento, as vagas e a correnteza.
DESATRACAGAO - Ato inverso a atracacao.

DERRAMAMENTO OU DESCARGA - Qualquer forma de liberacao de
6leo ou mistura oleosa em desacordo com a legislacdo vigente para o
ambiente, incluindo despejo, escape, vazamento e transbordamento em

aguas sob jurisdicao nacional. (Resolu¢cdo Conama 398/2008)

DESCARGA - Qualquer despejo, escape, derrame, vazamento, esvazia-
mento, lancamento para fora ou bombeamento de substancias nocivas

ou perigosas, em qualquer quantidade, a partir de um navio, porto or-
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ganizado, instalacdo portuaria, duto, plataforma ou suas instalacbes de
apoio. (Lei 9.966/00 e Decreto 4.136/02)

DESPACHO DA EMBARCAGAO - Procedimentos de controle de entrada
e saida das embarcacdes nos portos, descritos nas Normas da Autori-
dade Maritima para Trafego e Permanéncia de Embarcacées em Aguas
Jurisdicionais Brasileiras — Normam-08/DPC. (Instru¢ao normativa Seap/
MMA/MD n° 02/06)

DESEMBARACO - Ato ou efeito de legalmente retirar as cargas ou fazer
sair os passageiros de uma embarcacdo ou qualquer outro veiculo. O
desembaraco aduaneiro define-se como sendo o ato final ao despacho
aduaneiro, procedimento pelo qual o 6rgéo federal considera a operagao
de importacao terminada e a partir do qual as mercadorias podem ser

liberadas ao importador.

DESPACHANTE - Agente que trata do desembarago das mercadorias jun-

to aos 6rgaos alfandegarios.

DOCAGEM - Ato de colocar o navio em dique-seco para fins de manuten-

¢a0 ou reparacdo na embarcacéo.

DOCUMENTO DE CONFORMIDADE (DOC) - Certificado de auditoria do
sistema de gerenciamento de seguranca da empresa, emitido por socie-
dade classificadora, autorizada a atuar em nome do governo brasileiro,
atestando o atendimento aos requisitos do Cédigo Internacional de Ge-
renciamento para Operacdo Segura de Navios e para a Prevencdo da Po-
luicdo (Cédigo ISM - International Safety Management) para o transporte
de Produtos. (Portaria 40/00)

DRAGA - Equipamento especializado acoplado a embarcagao ou a plata-
forma fixa, movel ou flutuante, utilizado para execucdo de obras ou servi-
¢os de dragagem. (Lei 12.815/13)
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DRAGAGEM - Obra ou servico de engenharia que consiste na limpeza, desobs-
trugao, remocao, derrocamento ou escavacao de material do fundo de rios, la-
gos, mares, baias e canais. (Lei 12.815/13)

DRAGAGEM POR RESULTADO - E a contratacio de obras de engenharia des-
tinadas ao aprofundamento, alargamento ou expansao de areas portuarias e
de hidrovias, inclusive canais de navegacao, bacias de evolucao e de fundeio e
bercos de atracagao, bem como os servicos de sinalizagao, balizamento, moni-
toramento ambiental e outros com o objetivo de manter as condi¢des de pro-
fundidade e seguranca estabelecidas no projeto implantado. (Lei 12.815/13)

DUNA MOVEIS - Corpos de areia acumulados naturalmente pelo vento e
que, devido a inexisténcia ou escassez de vegetacdo, migram continuamente;
também conhecidas por dunas livres, dunas ativas ou dunas transgressivas.
(Decreto 5.300/04)

DURACAO ACUMULADA - Tempo total continuo e ininterrupto empregado
na construcao da embarcacao. (Resolucao 1/15)

DUTO - Conjunto de tubulagdes e acessérios utilizados para o transporte de
6leo entre duas ou mais instalagdes. (Resolucdo 398/08)

DUTOS - Instalagbes, associadas ou nao a plataforma ou instalacao portuaria,
destinadas a movimentagao de 6leo e outras substancias nocivas ou perigosas.
(Decreto 4.136/02)

ECOBATIMETRO - Aparelho utilizado para a medicio de profundidade.

EIR (Equipament Interchange Receipt) — Recibo de troca de equipamento.
Documento que confirma a entrega do container vazio no terminal designado
pelo armador. Neste documento devem-se anotar as condi¢des em que o equi-
pamento foi devolvido (avarias, sujeiras etc.).

EMBALAGEM - Elemento ou conjunto de elementos destinados a envol-
ver, conter e proteger produtos durante sua movimentacao, transporte,

armazenagem, comercializagdo e consumo.
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EMBARCAGAO - Qualquer construcéo, inclusive as plataformas flutuan-
tes e, quando rebocadas, as fixas, sujeita a inscricdo na autoridade mari-
tima e suscetivel de se locomover na dgua, por meios préprios ou nao,
transportando pessoas ou cargas. (Lei 9.537/97 e Normam - 23/ DPC)

EMBARCAGAO BRASILEIRA - A que tem o direito de arvorar a bandeira
brasileira. (Lei 9.432/97)

EMBARCACAO DE BANDEIRA BRASILEIRA - A que tem o direito de ar-
vorar bandeira brasileira, conforme a legislacao em vigor. (Resolucéo 1/15)

EMBARCACAO DE PESCA - E aquela que, devidamente autorizada, se de-
dica, exclusivamente, a captura, ao processamento ou ao beneficiamento
do pescado, com finalidade comercial. (Lei 11.380/06)

EMBARCACAO DE TIPO SEMELHANTE - Aquela na qual é possivel o
transporte do mesmo perfil de carga, com acondicionamentos e carac-
teristicas equivalentes a embarcacao do afretador ou por ele encomen-
dada a estaleiro brasileiro, conforme andlise técnica da Antag. (Resolu-
¢ao Antaq 1/15)

EMBARCACAO EM CONSTRUCAO - Aquela em construcio no pais, com
contrato de construcao em eficacia, cuja execucéo esteja programada em
cronograma fisico e financeiro integrante do contrato, com inicio dado
pelo primeiro evento financeiro, desde que atendidas as seguintes condi-
¢oes: construcao iniciada com o cumprimento de 10% (dez por cento) do
cronograma fisico e financeiro, vinculados a aplicacdo dos recursos finan-
ceiros na produgao da embarcacao, tais como o corte das chapas e a cons-
trucado de blocos; ao final do segundo ano com no minimo 40% (quarenta
por cento) da producao da embarcacao edificada, ressalvado motivo de
forca maior reconhecido pela Antaqg; nao existéncia de atraso acumulado,
ressalvado motivo de forca maior reconhecido pela Antag, com uma va-
riacdo superior a 20% (vinte por cento) do cronograma fisico e financeiro,
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verificado por meio do envio trimestral a Antaq de relatério firmado pelo
representante legal informando a evolucao da construcdo, bem como o

andamento da execucao financeira. (Resolucdo Antaq 1/15)

EMBARCACAO MIUDA - Para aplicacdo dessa Normam sdo consideradas
embarcacdes miudas aquelas: com comprimento inferior ou igual a cin-
co metros; com comprimento superior a cinco metros que apresentem as
seguintes caracteristicas: convés aberto, convés fechado mas sem cabine
habitavel e sem propulsdao mecanica fixa e que, caso utilizem motor de
popa, este ndo exceda 30 HP (cabine habitavel é aquela que possui condi-
¢oes de habitabilidade). (Normam 23/DPC)

EMBARCAGOES - Os veiculos destinados ao trafego maritimo, fluvial ou

lacustre, dotados ou nao de propulsao propria. (Lei 8.374/91)

EMBARCACOES PESQUEIRAS - As que, devidamente inscritas no Regis-
tro Geral da Pesca, se dediquem exclusiva e permanentemente a captura,
transformacédo ou pesquisa dos seres animais e vegetais que tenham nas

aguas seu meio natural ou mais frequente de vida. (Decreto 4.810/03)

EMPRESA BRASILEIRA DE NAVEGACAO - Pessoa juridica constituida
segundo as leis brasileiras, com sede no pais, que tenha por objeto o
transporte aquaviario, autorizada a operar pelo érgao competente. (Lei
9.432/97 e Portaria 40/00)

EMPRESA BRASILEIRA DE NAVEGACAO (EBN) - Pessoa juridica consti-
tuida segundo as leis brasileiras, com sede no Pais, que tenha por objeto
realizar o transporte aquaviario ou operar nas navegacdes de apoio mari-

timo ou portuario, autorizada pela Antag. (Resolucao 1/15)

EMPRESA BRASILEIRA DE PESCA - Pessoa juridica constituida segundo
as leis brasileiras, com sede no Brasil, devidamente inscrita no Registro

Geral da Pesca, que tenha por objeto a pesca comercial. (Lei 11.380/06)
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EMPRESA DE DRAGAGEM - Pessoa juridica que tenha por objeto a
realizacao de obra ou servico de dragagem com a utilizacdo ou néo de
embarcacdo. (Lei 12.815/13)

ENCALHE - Contato das chamadas obras vivas da embarcacdo com o
fundo, provocando resisténcias externas que dificultam ou impedem a
movimentacado da embarcacao. (Normam 09/DPC)

EQUIPAMENTO DE RASTREAMENTO - Equipamento formado por um
conjunto de componentes, incluindo antena de transmissdo e recep-
¢do do Sistema de Posicionamento Global-GPS, que opera por inter-
médio de satélites e, independentemente de marca ou modelo, emite
sinais que permitem o acompanhamento do deslocamento de embar-
cacdes pesqueiras, enviando as informacgdes previstas nos Anexos | e
I, nas condicdes exigidas por esta Instrucdo Normativa. (Instrucdo nor-
mativa Seap/MMA/MD 02/06)

ESCALA - Diz-se da parada temporaria de um navio durante uma via-
gem, a fim de efetuar embarque ou desembarque de passageiros ou
operacoes diversas.

ESPECIMES DA FAUNA SILVESTRE - S&o todos aqueles pertencen-
tes as espécies nativas, migratorias e quaisquer outras, aquaticas ou
terrestres, que tenham todo ou parte de seu ciclo de vida ocorrendo
dentro dos limites do territério brasileiro, ou dguas jurisdicionais bra-
sileiras. (Lei 9.605/98)

ESTACAO DE TRANSBORDO PRIVADO - Instalacdo portudria explora-
da mediante autorizacdo, localizada fora da drea do porto organizado e
utilizada exclusivamente para operacao de transbordo de mercadorias
em embarcagdes de navegacao interior ou cabotagem. (Lei 12.815/13)

ESTACAO DE TRANSBORDO DE CARGA (ETC) - Instalacdo portuaria
explorada mediante autorizacdo, localizada fora da area do porto or-
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ganizado e utilizada exclusivamente para operagao de transbordo de mer-
cadorias em embarcacdes de navegacao interior ou cabotagem; (Resolucao
3.290/14)

ESTADO COSTEIRO - Um estado em cujo territério, inclusive no seu mar
territorial, ocorre um acidente maritimo, ou um incidente maritimo. (Nor-
mam 09/DPC)

ESTADO DE BANDEIRA - Estado cuja bandeira um navio esta autorizado a
arvorar. (Normam 09/DPC)

ESTADO SUBSTANCIALMENTE INTERESSADO - Significa um estado: que
seja o estado da bandeira de um navio envolvido num acidente maritimo,
ou num incidente maritimo; que seja o estado costeiro envolvido num aci-
dente maritimo, ou num incidente maritimo; cujo meio ambiente tenha
sido danificado gravemente, ou de maneira significativa, por um acidente
maritimo (inclusive o meio ambiente de suas dguas e de seus territorios re-
conhecidos de acordo com o direito internacional); em que as consequén-
cias de um acidente maritimo, ou de um incidente maritimo, causado ou
ameacado, danifique gravemente aquele estado ou ilhas artificiais, insta-
lagdes ou estruturas sobre as quais tenha o direito de exercer jurisdicao;
que, em decorréncia de um acidente maritimo, cidadaos daquele estado
tenham perdido suas vidas ou sofrido ferimentos graves; possua a sua dis-
posicao informagdes importantes que o estado, ou os estados, que estao
investigando a seguranca maritima considerem Uteis para a investigacéo;
que por alguma outra razao crie um interesse que seja considerado signifi-
cativo pelo estado, ou estados, que estdo investigando a seguranga mariti-
ma. (Normam- 09/DPC)

ESTADO(S) INVESTIGADOR(ES) DA SEGURANCA MARITIMA - Estado da
bandeira ou, quando for pertinente, o estado, ou os estados, que assumem
a responsabilidade pela realizacdo da investigacdo de seguranca maritima,
como acordado mutuamente de acordo com o CIA. (Normam- 09/DPC)

36



Glossario de termos maritimos e portudrios

ESTALEIRO - Instalagcao que realiza reparo naval, com ou sem docagem,
ou construa navios e plataformas e que realize qualquer atividade de ma-
nuseio de dleo. (Resolucao Conama 398/08)

ESTIVA - Atividade de movimentacdo de mercadorias nos conveses ou
nos pordes das embarcagdes principais ou auxiliares, incluindo o trans-
bordo, arrumacao, peacao e despeacao, bem como o carregamento e a
descarga, quando realizados com equipamentos de bordo. (Lei 12.815/13)

ETA (Estimated Time of Arrival) - Expressao utilizada na industria trans-
portadora, que significa hora estimada de chegada.

ETS OU ETD (Estimated Time of Sailing / Departure) - Expresséao uti-
lizada na indUstria transportadora, que significa hora estimada de saida.

EXPLOSAO - Combustéo brusca provocando a deflagracdo de ondas de
pressdo de grande intensidade. (Normam 09/DPC)

FAINA - Designa um tipo especifico de movimentacao de carga ou ativi-
dadeno navio.

FATOR CAUSAL - Acdes, omissdes, acontecimentos ou condi¢cdes sem as
quais: o acidente maritimo, ou o incidente maritimo, nao teria ocorrido; as
consequéncias adversas relacionadas com o acidente maritimo, ou com o
incidente maritimo, provavelmente nao teriam ocorrido, ou nao teriam sido
tao graves; uma outra acdo, omissao, acontecimento ou condicéo relacionada
com um resultado ou com uma consequéncia mencionada em .1, ou em .2,
provavelmente ndo teria ocorrido. (Normam 09/DPC)

FAVORES GOVERNAMENTAIS - Séo os beneficios de ordem fiscal, cam-
bial ou financeira concedidos pelo governo federal. (Decreto-Lei 666/69)

FERIMENTO GRAVE - Significa um ferimento sofrido por uma pessoa, re-
sultando numa incapacitacdo em que a pessoa fique incapaz de trabalhar
normalmente por mais de 72 horas, a partir de sete dias apds a data em
que foi sofrido o ferimento. (Normam 09/DPC)
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FLUXO DE CAIXA MARGINAL - Fluxo de caixa projetado em razado do
evento que ensejou a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro
do contrato do arrendamento, considerando os fluxos dos dispéndios e
receitas marginais. (Resolucao Antaq 3220/14)

FRETADOR - Aquele que disponibiliza, total ou parcialmente, a embarca-
¢ao para afretamento. (Resolucdo Antaq 1/15)

FRETAMENTO - Contrato segundo o qual o fretador cede a embarcacao
a um terceiro (afretador). Poderd ser a casco nu, por viagem por tempo ou

visando a uma partida de mercadoria envolvendo vérios navios.

FRETE - Mercadoria invisivel do intercambio comercial, produzida por
embarcacao. (Resolugao Antaq 1/15)

FRETE AQUAVIARIO INTERNACIONAL - Mercadoria invisivel do inter-
cambio comercial internacional, produzida por embarcacao. (Lei 9.432/97)

FROTA PESQUEIRA - Embarcacdo ou conjunto de embarcacbes que
atuam na mesma modalidade de pesca, sobre as mesmas espécies-alvo, e
na mesma regido, independentemente do tamanho da embarcacao. (Ins-
tru¢ao normativa Seap/MMA/MD 02/06)

FUNDEAR - 1. Ancorar, manobra de lancar uma ancora ao fundo, para
com ela manter o navio seguro por meio de sua amarra. 2. Ancorar na baia
de um porto, aguardando atracacgao.

GESTAO COMERCIAL - E a administracdo dos fatos relativos ao angaria-
mento de carga, a negociacao do contrato de transporte e de locagao/
sublocacdo da embarcagao/navio, e ao adimplemento das obrigacdes co-
merciais assumidas quer na esfera publica quer na esfera privada.

GESTAO NAUTICA - Dotar o navio com comando, tripulacdo adequada,
combustivel, provisdes e todas as demais provisdes necessarias para que
0 navio se lance ao mar.
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GESTAO OU GERENCIAMENTO DA AGUA DE LASTRO - Compreende
0s processos mecanicos, fisicos, quimicos e bioldgicos, sejam individual-
mente ou em combinagdo, para remover, tornar inofensiva ou evitar a
captacao ou descarga de organismos aqudaticos nocivos e agentes pa-
togénicos encontrados na agua de lastro e sedimentos nela contidos.
(Normam 20/DPC)

GRANEL - Carga nao embalada, quase sempre homogénea, carregada
diretamente nos pordes dos navios. Pode ser liquida ou sélida.

GUINDASTE - Equipamento utilizado para a elevacao e a movimentacao
de cargas e materiais pesados.

HABILITACAO AO TRAFEGO INTERNACIONAL - Documento expedido
pela Superintendéncia de Portos - SPO da Antaq destinado a habilitar ao
trafego aquaviario internacional as instalagoées de TUP, ETC, IP4 e IPTur.
(Resolucédo Antaq 3.290/14)

HORA UTIL DE CIRCULARIZAGAO - A compreendida entre 9 (nove) ho-
ras e 17 (dezessete) horas, de segunda-feira a sexta-feira, excetuados os
dias em que ndo haja expediente na area técnica da Antaq responsavel
pela autorizacdo de afretamento. (Resolucdo Antaq 1/15)

IMEDIATO - Oficial cuja funcdo vem imediatamente abaixo a do coman-
dante de um navio, cabendo-lhe assumir o comando da embarcacdo em
caso de incapacidade, de impedimento ou morte do capitdao. Na marinha
mercante, o imediato estd integrado e é responsavel pela superintendén-
cia direta da secdo de convés.

IMO (International Maritime Organization ou Organizacao Maritima
Internacional) — Agéncia especializada da Organiza¢ao das Na¢des Uni-
das — ONU, a qual tem como escopo instituir um sistema de cooperacao
entre os membros visando a elaboracao e unificacdo de normas para a

seguranca da navegacao e para o comércio maritimo internacional.
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IMPROPRIEDADE DA EMBARCAGAO PARA O SERVICO OU LOCAL EM
QUE E UTILIZADA - Utilizacdo da embarcacéo em desacordo com sua
destinacao, drea de navegacdo ou atividade estabelecidas em seu Titulo
de Inscricao. (Normam 09/DPC)

INCENDIO - Destruicao provocada pela acio do fogo por: combustdo dos
materiais de bordo, ou sobre as 4guas, em decorréncia de derramamento
de combustivel ou inflamdvel, curto-circuito elétrico, guarda ou manuseio
incorretos de material inflamavel ou explosivo. (Normam 09/DPC)

INCIDENTE - Qualquer descarga de substancia nociva ou perigosa, de-
corrente de fato ou acdo intencional ou acidental que ocasione risco po-
tencial, dano ao meio ambiente ou a saide humana. (Lei 9.966/00 e De-
creto 4.136/02)

INCIDENTE DE POLUICAO POR OLEO - Ocorréncia que resulte ou possa
resultar em descarga de 6leo, inclusive aquelas de responsabilidade inde-
terminada, em aguas sob jurisdicdo nacional e que represente ou possa
representar ameaca a saide humana, ao meio ambiente, ou a interesses
correlatos de um ou mais estados, e que exija acdo de emergéncia ou ou-
tra resposta imediata. (Decreto 8.127/13)

INCIDENTE DE POLUICAO POR OLEO - Qualquer derramamento de 6leo
ou mistura oleosa em desacordo com a legislacao vigente, decorrente de
fato ou acao acidental ou intencional. (Resolugdo Conama 398/08)

INCIDENTE MARITIMO - Acontecimento, ou sequéncia de acontecimen-
tos, que ndo um acidente maritimo, que tenha ocorrido diretamente em
relacdo a operacao de um navio e que tenha colocado em perigo ou, que
se nao for corrigido, pode colocar em perigo a seguranca do navio, dos
seus ocupantes, de qualquer pessoa ou 0 meio ambiente. Um incidente
maritimo nao inclui, entretanto, um ato ou uma omissao deliberada com
a intencdo de causar danos a seguranga de um navio, de uma pessoa ou
ao meio ambiente. (Normam- 09/DPC)
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INCOTERMS (Internacional Commercial Terms) - Termos comerciais in-

ternacionais. Palavras e siglas utilizadas no comércio internacional.

INCRUSTACOES - Crescimento e expansio indesejada de organismos aqué-

ticos que se fixam nas obras-vivas das embarcac¢des. (Normam - 23/ DPC)

INFRAESTRUTURA - Vidria adequada a que torna minimo o custo total
do transporte, entendido como a soma dos custos de investimentos, de

manutencao e de operacao dos sistemas. (Lei 10.233/01)

INFRAGAO - Toda acéo ou omissao que viole dispositivos legais, regula-
mentares ou contratuais em matéria de competéncia da Antaq ou outros
instrumentos internacionais ratificados pelo Brasil relativos a prestacao de
servicos de transportes aquavidrios e a exploracao da infraestrutura aqua-

vidria e portuaria. (Resolucdo Antaq 3.259/14)

INFRACAO ADMINISTRATIVA AMBIENTAL - Toda acdo ou omissio que
viole as regras juridicas de uso, gozo, promogao, protecao e recuperagao
do meio ambiente. (Lei 9.605/98)

INFRACOES ADMINISTRATIVAS DE MENOR LESIVIDADE AO MEIO AM-
BIENTE - Aquelas em que a multa maxima cominada nao ultrapasse o
valor de R$ 1.000,00 (mil reais), ou que, no caso de multa por unidade de

medida, a multa aplicavel ndo exceda o valor referido. (Decreto 6.514/08)

INSCRICAO DA EMBARCACAO - Cadastramento na autoridade mariti-
ma, com atribuicdo do nome e do numero de inscricao e expedicao do

respectivo documento de inscricdo. (Lei 9.537/97)

INSPECAO NAVAL - Atividade de cunho administrativo, que consiste na
fiscalizacdo do cumprimento desta lei, das normas e regulamentos dela de-
correntes, e dos atos e resolucdes internacionais ratificados pelo Brasil, no
que se refere exclusivamente a salvaguarda da vida humana e a seguranca

da navegacao, no mar aberto e em hidrovias interiores, e a prevencao da
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poluicao ambiental por parte de embarcacoes, plataformas fixas ou suas
instalacdes de apoio. (Lei 9.537/97; Normam 20/DPC e Normam 23/DPC)

INSTALACAO - Estrutura, conjunto de estrutura ou equipamentos de
apoio explorados por pessoa juridica de direito publico ou privado, den-
tro ou fora da area do porto organizado, tais como exploracao, perfuracao,
producdo, estocagem, manuseio, transferéncia e procedimento ou movi-
mentacao. (Decreto 8.127/13)

INSTALA(;AO - Portos organizados, instalagdes portudrias, terminais, du-
tos, plataformas, as respectivas instalacdes de apoio, bem como sondas
terrestres, refinarias, estaleiros, marinas, clubes nauticos e instalagées si-
milares. (Resolu¢ao Conama 398/08)

INSTALAGCAO DE APOIO - Instalacdo ou equipamento, localizado nas
aguas, de apoio a execucdo das atividades nas plataformas ou terminais
de movimentacdo de cargas. (Lei 9.537/97)

INSTALACAO DE APOIO - Quaisquer instalacées ou equipamentos de
apoio a execucao das atividades das plataformas ou instalagdes portua-
rias de movimentacao de cargas a granel, tais como dutos, monoboias,
quadro de bdias para amarracdo de navios e outras. (Decreto 4.136/02 e
Resolugao Conama 398/08)

INSTALACAO PORTUARIA - Instalacio localizada dentro ou fora da area
do porto organizado e utilizada em movimentacao de passageiros, em mo-
vimentacdo ou armazenagem de mercadorias, destinadas ou provenientes
de transporte aquaviario. (Lei 12.815/13 e Resolucao Antaq 3.290/14)

INSTALACAO PORTUARIA DE TURISMO - Instalacdo portuéria explo-
rada mediante arrendamento ou autorizagao e utilizada em embarque,
desembarque e transito de passageiros, tripulantes e bagagens, e de in-
sumos para o provimento e abastecimento de embarcagdes de turismo.
(Lei 12.815/13)
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INSTALAGAO PORTUARIA DE TURISMO - IPTur: instalacéo portuaria ex-
plorada mediante autorizacdo e utilizada em embarque, desembarque e
transito de passageiros, tripulantes e bagagens, e de insumos para o pro-
vimento e abastecimento de embarcagdes de turismo, podendo ser clas-
sificada em: IPTur Plena, que realiza embarque, desembarque e transito
de passageiros, tripulantes e bagagens diretamente em embarcagdes de
turismo; IPTur de Transito, que realiza apenas transito de passageiros e tri-
pulantes diretamente em embarcagdes de turismo; e IPTur de Apoio, que
realiza embarque, desembarque e transito de passageiros e tripulantes
diretamente em embarcag¢des de transporte com destino ou origem em
embarcacdo de turismo fundeada ao largo da instalacdo portuaria. (Reso-
lucdo Antaq 3.290/14)

INSTALAng\O PORTUARIA OU TERMINAL - Instalacdo explorada por
pessoa juridica de direito publico ou privado, dentro ou fora da area do
porto organizado, utilizada na movimentacdo e armazenagem de merca-
dorias destinadas ou provenientes de transporte aquaviario. (Lei 9.966/00;
Resolucdo Conama 398/08 e Decreto 4.136/02)

INSTALACAO PORTUARIA PUBLICA DE PEQUENO PORTE - Instalacdo
portuaria explorada mediante autorizacdo, localizada fora do porto or-
ganizado e utilizada em movimentacao de passageiros ou mercadorias
em embarcacdes de navegacao interior. (Lei 12.815/13 e Resolugdo An-
taq 3.290/14)

INSTALACAO RUDIMENTAR - Aquela que sirva de ponto de atracacio
para embarque e desembarque de passageiros e cargas essenciais a dina-

mica social e econdémica local. (Resolugdo 3.290/14)

INSTALACOES DE APOIO - Quaisquer instalacdes ou equipamentos de
apoio a execucao das atividades das plataformas ou instalacées portua-

rias de movimentacao de cargas a granel, tais como dutos, monoboias,
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quadro de boias para amarracao de navios e outras. (Lei 9.966/00 e Reso-
lucdo Conama 398/08)

INSTRUMENTOS CONTRATUAIS SOB REGULACAO DA ANTAQ - Contra-
tos de concessao, contratos de arrendamento operacional ou nao opera-
cional, contratos de uso temporario, contratos de cessao de uso onerosa
e ndo onerosa, passagem, contratos de autorizacdo de uso, convénios de
delegacao, termos de autorizacdo e contratos de adesao de Terminal de
Uso Privado, Estacao de Transbordo de Carga, Instalacao Portuaria Publica
de Pequeno Porte e Instalacdo Portuaria de Turismo, contratos de afreta-
mento, termos de autorizacdo de empresa brasileira de navegacao e ins-
trumentos internacionais ratificados pelo Brasil, entre outros. (Resolucao
Antaq 3259/14)

INTEMPERIZAGAO - Alteracao, por processos naturais, das propriedades
fisico-quimicas do éleo derramado exposto a acao do tempo. (Resolucao
Conama 398/08)

INTERESSADO - Pessoa que pretende ingressar no contrato de conces-
sao ou arrendamento como seu novo titular ou como novo controlador
do seu titular. (Portaria 50/15)

INTRODUGCAO DE ESPECIME ANIMAL NO PAIS - E o ato de ingresso nas
fronteiras nacionais, a guarda e manutencao continuada a qualquer tem-
po. (Decreto 6.514/08)

INVESTIGACAO DE SEGURANCA MARITIMA - Uma investigacdo, ou um
inquérito, (como for denominado por um Estado) de um acidente mariti-
mo, ou de um incidente maritimo, realizado com o propésito de impedir
a ocorréncia de acidentes e de incidentes maritimos no futuro. A investi-
gacao abrange a coleta e a andlise de provas, a identificacdo dos fatores
causais e a elaboracdo das recomendacdes de seguranca que forem ne-
cessarias. (Normam 09/DPC)
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ISPS CODE - O Cédigo Internacional para Seguranca de Navios e Insta-
lacdes Portuarias (ISPS Code, sigla em inglés), € uma norma internacio-
nal de seguranca para controle e monitoramento de acessos. As medi-
das foram adotadas depois dos atentados de 11 de setembro em Nova
York. Por solicitacdo dos Estados Unidos, os portos do mundo todo tive-

ram que adotar medidas especiais de seguranca mais rigidas.

LANCE DE PESCA - Largada do(s) aparelho(s) de pesca no meio aquati-
co, com a finalidade de captura de pescado. (Instrucao Normativa Seap/
MMA/MD 02/2006)

LASTRO - Qualquer corpo pesado posto no fundo ou no pordo da em-
barcacao para aumentar-lhe a estabilidade. O lastro pode ser de dgua,

areia, cascalho ou ferro.

LASTRO LIMPO - Agua de lastro contida em um tanque que, desde
que transportou 6leo pela ultima vez, foi submetido a limpeza em ni-
vel tal que, se esse lastro fosse descarregado pelo navio parado em
aguas limpas e tranquilas, em dia claro, ndo produziria tracos visiveis
de 6leo na superficie da 4gua ou no litoral adjacente, nem produziria
borra ou emulsao sob a superficie da dgua ou sobre o litoral adjacente.
(Lei 9.966/00)

LAYDAY OU LAYTIME - Tempo de atracacéo. Estadia do navio no porto,
que significa o periodo previsto para se realizar a operacao (atracar, car-

regar e zarpar)

LIBERACAO DE CARGA - Mecanismo através do qual o DMM torna a
embarcacdo estrangeira, operada por empresa brasileira de navegacao,

na navegacao de longo curso. (Portaria 444/99)

LINGADA - Amarrado de mercadorias correspondentes a porgao a ser

icada por guindaste ou pau-de-carga.
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LINHAS DE BASE - Sédo aquelas estabelecidas de acordo com a Conven-
cao das Nacgdes Unidas sobre o Direito do Mar, a partir das quais se mede

a largura do mar territorial. (Decreto 5.300/04)

LIXO - Todo tipo de sobra de viveres e residuos resultantes de faxinas e
trabalhos rotineiros nos navios, portos organizados, instalacdes portuarias,
plataformas e suas instalagoes de apoio. (Lei 9.966/00 e Decreto 4.136/02)

LOGISTICA - E o processo de planejar, executar e controlar eficientemen-
te, a custo correto, o transporte, movimentacao e armazenagem de pro-
dutos dentro e fora das empresas, garantindo a integridade e os prazos de

entrega dos produtos aos usudrios e clientes.

LONGO CURSO - Diz-se da navegacao a grande distancia, normalmente

intercontinental.

LOTACAO - Quantidade méxima de pessoas autorizadas a embarcar.
(Lei 9.537/97)

MANIFESTO DE CARGA - Bill of lading - Documento legal que informa
o tipo de carga e seu proprietario; documento negociavel para receber a

carga; evidencia o contrato entre o embarcador e o armador.

MA ESTIVAGCAO DA CARGA - M4 peacio, colocacio em local inadequado
OU a Ma arrumacao no porao, no convés ou mesmo no interior do con-
tainer, quer no granel, quer na carga geral, sem observar, ainda, a ade-
quabilidade da embalagem, pondo em risco a estabilidade do navio, a

integridade da prépria carga e das pessoas de bordo. (Normam 09/DPC)

MACRODIAGNOSTICO DA ZONA COSTEIRA - Relne informacbes, em
escala nacional, sobre as caracteristicas fisico-naturais e socioecondmicas
da zona costeira, com a finalidade de orientar acdes de preservacao, con-
servacao, regulamentacao e fiscalizacdo dos patrimoénios naturais e cultu-
rais. (Decreto 5.300/04)
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MANUAL DO PNC - Documento técnico que contém, de forma detalha-
da, procedimentos operacionais, recursos humanos e materiais necessa-
rios a execucao das a¢des de resposta em incidente de poluicdo por 6leo

de significancia nacional. (Decreto 8.127/13)

MANUTENCAO OPERACIONAL - Manutencao do sistema que abrange
os procedimentos para a recuperacdo do mesmo em caso de falha do
programa computacional ou do equipamento, no nivel do operador. O
operador é responsavel pelo procedimento de reinstalacdo do programa
computacional, manutencdo de cépias de seguranca, e armazenamento
dos dados; (Instrucao normativa Seap/MMA/MD 02/06)

MANUTENCAO CORRETIVA - Manutencao do programa computacional
que implica a correcdo de falhas, podendo ser emergencial, programada
ou preventiva. (Instru¢ao Normativa Seap/MMA/MD 02/06)

MANUTENCAO EVOLUTIVA - Manutencéo do programa computacional
que corresponde a introducdo de melhorias de carater adaptativo ou per-
fectivo. (Instrucao Normativa Seap/MMA/MD 02/06)

MAR TERRITORIAL BRASILEIRO - Compreende uma faixa de doze mi-
Ihas maritima de largura, medidas a partir da linha de baixa-mar do litoral
continental e insular, tal como indicada nas cartas nauticas de grande es-
cala, reconhecidas oficialmente no Brasil. (Lei 8.617/93 e Resolucao Cona-
ma 398/08)

MARE - Movimento periédico de elevacdo e abaixamento do nivel das

aguas do mar, gerado pela atracdo do sol e da lua.

MARINA - Cais ou doca a beira mar provido de instalagdes para guarda e

manutencao de embarcag¢des de lazer e esporte nautico.

MARINHA MERCANTE - Diz-se da totalidade de navios particulares a ser-

vico do comércio internacional ou de um so6 pais.
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MARITIMO - Significa qualquer pessoa que estiver empregada ou empe-
nhada em trabalhos, em qualquer condicao, a bordo de um navio. (Nor-
mam 09/DPC)

MARGENS DAS AGUAS - As bordas dos terrenos onde as aguas tocam,
em regime de cheia normal sem transbordar ou de preamar de sizigia.
(Lei 9.537/97)

MARISMA - Terrenos baixos, costeiros, pantanosos, de pouca drenagem, es-
sencialmente alagados por dguas salobras e ocupados por plantas haléfitas
anuais e perenes, bem como por plantas de terras alagadas por dgua doce.
(Decreto 5.300/04)

MARPOL 73/78 - Convencao Internacional para a Prevencao da Poluicao
Causada por Navios, concluida em Londres, em 2 de novembro de 1973,
alterada pelo Protocolo de 1978, concluido em Londres, em 17 de fevereiro
de 1978, e emendas posteriores, ratificadas pelo Brasil. (Lei 9.966/00 e De-
creto 4.136/02)

MATERIAL DRAGADO - Material retirado ou deslocado do leito dos corpos
d'agua decorrente da atividade de dragagem e transferido para local de des-
pejo autorizado pelo érgao competente. (Lei 12.815/13)

MAU APARELHAMENTO DA EMBARCACAO - A falta ou a impropriedade
de aparelhos, equipamentos, pecas sobressalentes, acessérios e materiais,
quando em desacordo com o projeto aprovado, as exigéncias da boa téc-
nica marinheira e demais normas e padrdes técnicos recomendados. (Nor-
mam 09/DPC)

MEIA-NAU - E a parte do casco compreendida entre a proa e a popa.

MILHA NAUTICA - Unidade de distancia usada em navegacéo e que cor-
responde a um mil, oitocentos e cinquenta e dois metros. (Decreto 5.300/04)

MISTURA OLEOSA - Mistura de dgua e 6leo, em qualquer proporcao. (Lei
9.966/00; Resolucao Conama 398/08 e Decreto 4.136/02)
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MODAIS - Sao os tipos de meios de transporte existentes, como por
exemplo, o ferroviario, o rodoviario, o hidroviério (incluindo o maritimo
e o fluvial), o dutoviario e o aeroviario.

MODERNIZACAO - Alteracao de vulto que vise a aprimorar o desem-
penho da embarcacao, de equipamentos e sistemas, sem modificar as
caracteristicas basicas de seu emprego. (Decreto 2.256/97)

NAUFRAGIO - Afundamento total ou parcial da embarcacio por perda
de flutuabilidade, decorrente de embarque de dgua em seus espacos
internos devido a adernamento, emborcamento ou alagamento. (Nor-
mam 09/DPC)

NAVEGACAO DE APOIO MARITIMO - A realizada para o apoio logistico
a embarcagdes e instalacdes em aguas territoriais nacionais e na Zona
Econdmica, que atuem nas atividades de pesquisa e lavra de minerais e
hidrocarbonetos. (Lei 9.432/97 e Resolucdo Antaq 1/15)

NAVEGAGAO DE APOIO PORTUARIO - A realizada exclusivamente nos
portos e terminais aquaviarios, para atendimento a embarcacées e ins-
talagdes portudrias. (Lei 9.432/97 e Resolucao Antaq 1/15)

NAVEGACAO DE CABOTAGEM - A realizada entre portos ou pontos do
territério brasileiro, utilizando a via maritima ou esta e as vias navega-
veis interiores. (Lei 9.432/97; Portaria 40/00; Resolucdo Antaq 3.290/14
e Resolugao Antaq 1/15)

NAVEGAGCAO DE LONGO CURSO - Navegacio realizada entre portos
brasileiros e estrangeiros. (Resolucdo Antaq 1/15; Lei 9.432/97)

NAVEGAGAO EM MAR ABERTO - A realizada em 4guas maritimas con-
sideradas desabrigadas. (Lei 9.537/97)

NAVEGACIT\O INTERIOR - A realizada em hidrovias interiores, em percur-
so nacional ou internacional. (Lei 9.432/97 e Resolucao Antaq 3.290/14)
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NAVEGAGCAO DE TRAVESSIA - E aquela realizada transversalmen-
te aos cursos dos rios e canais; entre 2 (dois) pontos das margens
em lagos, lagoas, baias, angras e enseadas; entre ilhas e margens de
rios, de lagos, de lagoas, de baias, de angras e de enseadas, numa
extensdo inferior a 11 (onze) milhas ndauticas; entre 2 (dois) pontos
de uma mesma rodovia ou ferrovia interceptada por corpo de adgua.
(Lei 9.432/97)

NAVIO - Embarcacao de qualquer tipo que opere no ambiente aqua-
tico, inclusive hidrofélicos, veiculos a colchdo de ar, submersiveis e
outros engenhos flutuantes (Lei 9.966/00; Decreto 4.136/02 e Reso-
lucdo Conama 398/08). A Normam 20/DPC também define como em-
barcacao de qualquer tipo operando no ambiente aquatico, inclusive
submersiveis, engenhos flutuantes, plataformas flutuantes, unidades
estacionarias de armazenagem e transferéncia (FSU) e unidades esta-

cionarias de producdo, armazenagem e transferéncia (FPSO)
NAVIOS MERCANTES - Sao aqueles pertencentes aos entes privados.

NO - 1. Medida de velocidade equivalente a uma milha maritima
(1.852 metros) por hora. 2. Entrelacamento de duas pontas de corda
ou cabo, trabalho de marinheiro, feito a méo e passivel de ser desfei-
to manualmente a qualquer momento, destinado a unir dois cabos
entre si, ou um cabo a um objeto, ou ainda, a unir dois chicotes de

um mesmo cabo

NUCLEOS DE RASTREAMENTO DE EMBARCACOES PESQUEIRAS
- Unidades descentralizadas de rastreamento de embarcacdes pes-
queiras, pertencentes a estrutura do Preps, locadas na Seap/PR, Iba-
ma/ MMA e Marinha do Brasil/Ministério da Defesa, vinculadas ao
sistema informatizado da Central de Rastreamento de Embarcagoes

Pesqueiras, tendo como objetivo o exercicio das competéncias insti-
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tucionais exclusivas dos respectivos 6rgaos gestores do PREPS. (Ins-
trucao Normativa Seap/MMA/MD 02/06)

NVOCC (Non-Vessel-Operating Common Carrier) - Operador de
Transporte, ndao Armador, que emite conhecimento de embarque pré-
prio e que atua como transportador, atendendo normalmente aos em-

barcadores de pequenos volumes.

OBSERVADOR DE BORDO DA FROTA PESQUEIRA - Profissional nao
tripulante, devidamente capacitado por curso especifico, em perma-
nente acompanhamento e avaliacdo, indicado pelo estado para acom-
panhar e registrar as opera¢des de embarcacdes de pesca quando exi-
gido por ato normativo especifico, na condicao de agente do Estado
brasileiro. (Instrucdo Normativa Seap/MMA/MD 02/06)

OFF-HIRE - E o periodo em que o navio deixou de estar disponivel ao afretador.

OLEO - Qualquer forma de hidrocarboneto (petréleo e seus deriva-
dos), incluindo 6leo cru, 6leo combustivel, borra, residuos de petréleo
e produtos refinados. (Lei 9.966/00 e Decreto 4.136/02 e Resolucao Co-
nama 398/08)

ONDAS DE TEMPESTADE - Ondas do mar de grande amplitude gera-
das por fendmeno meteorolégico. (Decreto 5.300/04)

OPERACAO RACIONAL E SEGURA - A que se caracteriza pela gerén-
cia eficiente das vias, dos terminais, dos equipamentos e dos veiculos,
objetivando tornar minimos os custos operacionais e, consequente-
mente, os fretes e as tarifas, e garantir a seguranca e a confiabilidade
do transporte. (Lei 10.233/01)

OPERADOR FERROVIARIO INDEPENDENTE - A pessoa juridica de-
tentora de autorizacao para transporte ferroviario de cargas desvincu-
lado da exploracao da infraestrutura. (Lei 10.233/01)
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OPERADOR PORTUARIO - Pessoa juridica pré-qualificada para exercer
as atividades de movimentacao de passageiros ou movimentagao e ar-
mazenagem de mercadorias, destinadas ou provenientes de transporte
aquaviario, dentro da area do porto organizado. (Lei 12.815/13)

OPRC/90 - Convencao Internacional sobre Preparo, Resposta e Coope-
racdo em Caso de Poluicdo por Oleo, de 1990, ratificada pelo Brasil. (Lei
9.966/00)

ORGANISMOS AQUATICOS EXOTICOS, NOCIVOS E AGENTES PATOGE-
NICOS - Sao organismos aquaticos ou patogénicos que, se introduzidos
no mar, incluindo estuarios, ou cursos de dgua doce, podem prejudicar o
meio ambiente, a saide publica, as propriedades ou recursos, prejudicar a
diversidade bioldgica ou interferir em outros usos legitimos de tais areas.
(Normam 20/DPC)

ORGAO AMBIENTAL - Orgao do poder executivo federal, estadual ou mu-
nicipal, integrante do Sistema Nacional do Meio Ambiente - Sisnama, res-
ponsavel pelo licenciamento ambiental, fiscalizacdo, controle e protecao do
meio ambiente, no ambito de suas competéncias. (Decreto 5.300/04)

ORGAO AMBIENTAL OU ORGAO DE MEIO AMBIENTE - Orgéo do poder
executivo federal, estadual ou municipal, integrante do Sistema Nacional
do Meio Ambiente (Sisnama), responsavel pela fiscalizacao, controle e pro-
tecdo ao meio ambiente no ambito de suas competéncias. (Lei 9.966/00)

ORGAO DE AMBIENTAL COMPETENTE - Orgéo de protecao e controle
ambiental do poder executivo federal, estadual ou municipal, integrante
do Sistema Nacional do Meio Ambiente - Sisnama, responsavel pelo licen-
ciamento ambiental das atividades de um porto organizado, instalacao
portuaria e plataforma e de suas correspondentes instalacoes de apoio,
bem como pela fiscalizacdo dessas unidades quanto as exigéncias previs-
tas no referido licenciamento, no ambito de suas competéncias. (Decreto
4.136/02 e Resolucao Conama 398/08)
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ORGAO REGULADOR DA INDUSTRIA DO PETROLEO - Orgio do poder
executivo federal, responsavel pela regulacao, contratacdo e fiscalizacao
das atividades econdmicas da industria do petréleo, sendo tais atribui-
¢cOes exercidas pela Agéncia Nacional do Petréleo (ANP). (Lei 9.966/00 e
Decreto 4.136/02)

ORLA MARITIMA - E a faixa contida na zona costeira, de largura variavel,
compreendendo uma porcao maritima e outra terrestre, caracterizada
pela interface entre a terra e o mar. (Decreto 5.300/04)

OVA /DESOVA - Ato de carregar e descarregar mercadorias de contéineres.

PALETIZACAO - Processo pelo qual varios volumes (sacos, caixas, tambores,
rolos de arame, etc.) sdo colocados sobre um estrado ou palete, o qual consis-
te em um acessoério de embalagem de madeira, metal, plastico ou outro ma-
terial, com forma adequada para ser usada por empilhadeira ou guindaste.

PARTE INTERESSADA - Organizagao, ou uma pessoa, que, como deter-
minado pelo estado ou pelos estados que estao realizando uma investi-
gacao de seguranca maritima, possui interesses significativos, direitos ou
expectativas legitimas com relacao ao resultado de uma investigacao de
seguranca maritima. (Resolucao Antaq 3.290/14)

PASSAGEIRO - Todo aquele que, ndo fazendo parte da tripulacdo nem
sendo profissional nao tripulante prestando servico profissional a bordo,
é transportado pela embarcacao. (Lei 9.537/97)

PEACAO - Fixacao da carga nos pordes, conveses da embarcacio ou em

contéineres, visando evitar sua avaria pelo balango do mar.

PENAS DE INTERDICAO TEMPORARIA DE DIREITO - Séo a proibicdo de
o condenado contratar com o poder publico, de receber incentivos fis-
cais ou quaisquer outros beneficios, bem como de participar de licitacoes,
pelo prazo de cinco anos, no caso de crimes dolosos, e de trés anos, no de
crimes culposos. (Lei 9.605/98)
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PERFIL DE CARGA - Modalidade de carga a ser movimentada na instala-
¢ao portuaria, classificada em granel sélido, granel liquido e gasoso, carga
geral e carga conteinerizada. (Resolucdo Antaq 3.290/14)

PESCA - Todo ato tendente a retirar, extrair, coletar, apanhar, apreender
ou capturar espécimes dos grupos dos peixes, crustaceos, moluscos e ve-
getais hidrébios, suscetiveis ou ndo de aproveitamento econémico, res-
salvadas as espécies ameacadas de extincdo, constantes nas listas oficiais
da fauna e da flora. (Lei 9.605/98)

PLANO DE ACAO FEDERAL DA ZONA COSTEIRA (PAF) - Planejamento
de acdes estratégicas para a integracao de politicas publicas incidentes na
zona costeira, buscando responsabilidades compartilhadas de atuacéao.
(Decreto 5.300/04)

PLANO DE AREA - Documento ou conjunto de documentos que conte-
nham as informacdes, medidas e acdes referentes a uma area de concen-
tracdo de portos organizados, instalagdes portudrias, terminais, dutos ou
plataformas e suas respectivas instalacdes de apoio, que visem integrar
os diversos Planos de Emergéncia Individuais da area para o combate de
incidentes de poluicao por 6leo, bem como facilitar e ampliar a capacida-
de de resposta deste Plano e orientar as acdes necessarias na ocorréncia
de incidentes de poluicao por éleo de origem desconhecida. (Resolucao
Conama 398/08)

PLANO DE CONTINGENCIA - Conjunto de procedimentos e acdes que
visam a integracdo dos diversos planos de emergéncia setoriais, bem
como a definicdo dos recursos humanos, materiais e equipamentos com-
plementares para a prevencao, controle e combate da poluicao das aguas.
(Lei 9.966/00)

PLANO DE EMERGENCIA - Conjunto de medidas que determinam e es-
tabelecem as responsabilidades setoriais e as acdes a serem desencadea-
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das imediatamente apds um incidente, bem como definem os recursos
humanos, materiais e equipamentos adequados a prevencéo, controle e
combate a poluicdo das dguas. (Lei 9.966/00 e Decreto 4.136/02)

PLANO DE EMERGENCIA INDIVIDUAL (PEI) - Documento ou conjunto
de documentos, que contenha as informagdes e descreva os procedimen-
tos de resposta da instalacdo a um incidente de poluicdo por 6leo, em
aguas sob jurisdicao nacional, decorrente de suas atividades. (Resolucao
Conama 398/08)

PLANO ESTADUAL DE GERENCIAMENTO COSTEIRO (PEGC) - Imple-
menta a Politica Estadual de Gerenciamento Costeiro, define responsabi-
lidades e procedimentos institucionais para a sua execucao, tendo como
base o PNGC. (Decreto 5.300/04)

PLANO MUNICIPAL DE GERENCIAMENTO COSTEIRO (PMGC) - Imple-
menta a Politica Municipal de Gerenciamento Costeiro, define responsabi-
lidades e procedimentos institucionais para a sua execucao, tendo como
base 0o PNGC e o PEGC, devendo observar, ainda, os demais planos de uso
e ocupacao territorial ou outros instrumentos de planejamento munici-
pal. (Decreto 5.300/04)

PLANO NACIONAL DE AGENCIAMENTO COSTEIRO (PNGC) - Con-
junto de diretrizes gerais aplicaveis nas diferentes esferas de governo
e escalas de atuacao, orientando a implementacao de politicas, planos
e programas voltados ao desenvolvimento sustentavel da zona costeira
(Decreto 5.300/04)

PLATAFORMA - Instalacao ou estrutura, fixa ou flutuante, destinada as
atividades direta ou indiretamente relacionadas com a pesquisa, explo-
racao e explotacao dos recursos oriundos do leito das dguas interiores e
seu subsolo ou do mar, inclusive da plataforma continental e seu subsolo.
(Lei 9.537/97). Instalacdo ou estrutura, fixa ou mével, localizada em
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aguas sob jurisdicdo nacional, destinada a atividade direta ou indi-
retamente relacionada com a pesquisa e a lavra de recursos minerais
oriundos do leito das dguas interiores ou de seu subsolo ou do mar,
da plataforma continental ou de seu subsolo. (Decreto 4.136/02 e Re-
solucdo Conama 398/08)

PLATAFORMA CONTINENTAL BRASILEIRA - Compreende o leito e o
subsolo das 4reas submarinas que se estendem além do seu mar ter-
ritorial, em toda a extensao do prolongamento natural de seu territo-
rio terrestre, até o bordo exterior da margem continental, ou até uma
distancia de duzentas milhas maritimas das linhas de base, a partir das
quais se mede a largura do mar territorial, nos casos em que o bordo
exterior da margem continental ndo atinja essa distancia. (Lei 8.617/93
e Instru¢ao Normativa Seap/MMA/MD 02/06)

PLATAFORMA DESABITADA - Plataforma operada automaticamente,
com embarque eventual de pessoas. (Resolucdo Conama 398/08)

POLUICAO - Degradacio da qualidade ambiental resultante de ativi-
dades que direta ou indiretamente prejudiquem a salde, a seguranca
e o bem estar da populacao, criem condi¢bes adversas as atividades
sociais e econdmicas, afetem desfavoravelmente a biota, afetem as
condigbes estéticas ou sanitarias do meio ambiente e lancem matérias
ou energia em desacordo com os padrdes ambientais estabelecidos.
(Normam 20/DPCQC)

POLUIDOR - Pessoa fisica ou juridica, de direito publico ou privado,
responsavel, direta ou indiretamente, por incidente de poluicao por
bleo. (Decreto 8.127/13)

POPA - Parte posterior do navio.

PORTAINER - Guindaste de grande porte especialmente desenhado
para carregar e descarregar contéineres em navios.
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PORTO - Lugar abrigado contra os ventos e contra as ondas, com ins-
talacdes suficientes para apoiar a navegacdo e realizar operacdes de
carga, descarga e armazenagem de mercadorias, além de embarque e

desembarque de passageiros.

PORTO ORGANIZADO - Porto construido e aparelhado para atender
as necessidades da navegacdo e da movimentagao e armazenagem de
mercadorias, concedido ou explorado pela Unido, cujo trafego e opera-
coes portudrias estejam sob a jurisdicdo de uma autoridade portuaria (Lei
9.966/00; Resolugdo Conama 398/08 e Decreto 4.136/02). Bem publico
construido e aparelhado para atender a necessidades de navegacao, de
movimentagao de passageiros ou de movimentacao e armazenagem de
mercadorias, e cujo tréfego e operacdes portuarias estejam sob jurisdicdo
de autoridade portuaria. (Lei 12.815/13)

PORTO SECO - Terminal alfandegario que tem a funcédo de facilitar o des-

pacho aduaneiro de importacgao e exportacao longe do litoral.

PORTO TURISTICO INTERNACIONAL - Aquele designado mediante cri-
térios de interesse turistico e onde ocorra a primeira ou a ultima escala
de embarcagdes comerciais de turismo, procedentes ou com destino ao
exterior. (Decreto 4.406/02)

PRATICAGEM - Servico de assisténcia prestado por profissional habilita-
do ao comandante do navio em manobras em locais, nos quais é impres-

cindivel um conhecimento especifico sobre as suas condi¢des.

PRATICO - Aquaviério nao-tripulante que presta servicos de praticagem
embarcado. (Lei 9.537/97)

PRAZO DE MOBILIZAGAO - E o periodo de recebimento da embarcacéo para o
inicio do trabalho, na navegacao de apoio maritimo, previsto pela circularizacéo,

limitado em sua extensao pelo artigo 7° desta Norma. (Resolugao Antaq 1/15)

57



Cartilha de Direito Maritimo e Portuario

PRAZO DE RECEBIMENTO OU CARREGAMENTO - Intervalo de tempo,
informado na circularizacdo, em que a empresa solicitante de afretamento
pretende receber a embarcacdo ou realizar o carregamento da carga. (Re-
solucdo Antaq 1/15)

PREAMAR - Altura méxima do nivel do mar ao longo de um ciclo de maré, tam-
bém chamada de maré cheia. (Decreto 5.300/04)

PRE-REGISTRO NO REB - Registro provisério de embarcacdo com contrato de
construcao, com estaleiro nacional, visando ao beneficio dos incentivos do REB.
(Decreto 2.256/97)

PRESTACAO DE SERVICOS A COMUNIDADE - Consiste na atribuicio ao conde-
nado de tarefas gratuitas junto a parques e jardins publicos e unidades de conser-
vacao, e, no caso de dano da coisa particular, publica ou tombada, na restauragao
desta, se possivel. (Lei 9.605/98)

PRESTACAO PECUNIARIA - Consiste no pagamento em dinheiro a vitima ou a
entidade publica ou privada com fim social, de importancia, fixada pelo juiz, ndo
inferior a um saldrio minimo nem superior a trezentos e sessenta saldrios mini-
mos. O valor pago sera deduzido do montante de eventual reparacao civil a que
for condenado o infrator. (Lei 9.605/98)

PROA - Parte dianteira do navio.

PROCEDENCIA DA EMBARCAGAO - Ultimo porto ou ponto de escala de uma
embarcacao, antes da sua chegada ao primeiro porto ou ponto de escala sujeito
aInspecao Naval. (Normam 23/DPC)

PROCESSO ADMINISTRATIVO SANCIONADOR - Processo decorrente da ativi-
dade de fiscalizagcdo da Antaq destinado a apuracdo de infragdes administrativas
e a cominacéo de sanc¢oes. (Resolucdo Antaq 3259/14)

PROFISSIONAL NAO TRIPULANTE - Todo aquele que, sem exercer atri-
buicdes diretamente ligadas a operacao da embarcagdo, presta servicos
eventuais a bordo. (Lei 9.537/97)
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PROPRIETARIO - Pessoa fisica ou juridica, em nome de quem a proprieda-
de da embarcagao é inscrita na autoridade maritima e, quando legalmente
exigido, no Tribunal Maritimo. (Lei 9.537/97)

QUEBRA-MAR - Construcao que recebe e rechaga o impeto das ondas ou
das correntes, defendendo as embarca¢ées que se recolhem num porto,
baia ou outro ponto da costa.

QUILHA - Elemento estrutural disposta a todo o comprimento do casco no
plano diametral, na parte mais baixa da embarcacéo; constitui a “espinha
dorsal” do navio.

RADAR (RADIO DETECTION AND RANGING) - Equipamento que permi-
te detectar objetos a longa distancia.

REBOQUE - Atividade desempenhada para auxilio em manobras de atraca-
cao/desatracacdo em diques, terminais e portos ou para deslocamentos de
barcacas, plataformas e outros navios, seja para fins de transporte ou para
salvamento da embarcacao.

RECOLHIMENTO DOMICILIAR - Baseia-se na autodisciplina e senso de
responsabilidade do condenado, que deverd, sem vigilancia, trabalhar,
frequentar curso ou exercer atividade autorizada, permanecendo recolhi-
do nos dias e horarios de folga em residéncia ou em qualquer local desti-
nado a sua moradia habitual, conforme estabelecido na sentenca conde-
natoria. (Lei 9.605/98)

REGIAO ESTUARINA LAGUNAR - Area formada em funcao da inter-rela-
¢ao dos cursos fluviais e lagunares, em seu desague no ambiente marinho.
(Decreto 5.300/04)

REGISTRO - Ato precario de direito a construcéo, exploracao e ampliacdo
de instalacdo portuaria localizada fora da area do porto organizado e for-
malizada mediante preenchimento da ficha de registro e apresentacao da
documentacao pertinente, quando cabivel. (Resolucdo Antaq 3.290/14)
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REGISTRO DA PROPRIEDADE MARITIMA - Transcricdo do titulo da pro-
priedade de embarcacdo com arqueacao bruta superior a 100 (cem), em-
pregada em qualquer modalidade de navegacdo, no Tribunal Maritimo,
com a consequente emissao da Provisao de Registro. (Portaria 40/00)

REGISTRO DE PROPRIEDADE DA EMBARCAGAO - Registro no Tribunal
Maritimo, com a expedicao da Provisédo de Registro da Propriedade Mari-
tima. (Lei 9.537/97)

REGISTRO DE SEGURANCA MARITIMA - Seguintes tipos de registros
coletados para uma investigacao de seguranca maritima: todos os de-
poimentos tomados com o proposito de realizar uma investigacdo de
seguran¢a maritima; todas as comunicacbes entre pessoas, no que diz
respeito a operacao do navio; todas as informacdes médicas ou parti-
culares relativas as pessoas envolvidas no acidente maritimo, ou no in-
cidente maritimo; todos os registros relativos a analise das informacgoes
ou do material referente as provas adquiridas durante uma investigacao
de seguranca maritima; informacoes obtidas no registrador de dados da
viagem. (Normam 09/DPC)

RELATORIO DA INVESTIGACAO DE SEGURANCA MARITIMA - Um rela-
torio que contenha: um resumo expondo em linhas gerais os fatos basicos
do acidente maritimo, ou do incidente maritimo, e informando se em de-
corréncia daqueles fatos ocorreram quaisquer mortes, ferimentos ou po-
luicdo; aidentidade do estado da bandeira, dos armadores, operadores, da
companbhia identificada no certificado de gerenciamento da seguranca e
da sociedade classificadora (sujeito a qualquer legislacdo nacional relativa
a privacidade); quando for pertinente, os detalhes relativos as dimensoes
das maquinas de qualquer navio envolvido, juntamente com uma descri-
¢ao da tripulacao, da rotina de trabalho e outras questdes, como o tempo
em que trabalham no navio; uma narrativa detalhando as circunstancias
do acidente maritimo, ou do incidente maritimo; uma analise e comen-
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tarios sobre fatores causais, incluindo quaisquer fatores mecanicos, hu-
manos e organizacionais; um exame do que foi apurado na investigacdo
de seguranca maritima, inclusive a identificacdo de questdes relacionadas
com a seguranga, e as conclusdes da investigacao de seguranca maritima;
e quando for adequado, recomendacgées visando impedir a ocorréncia de
acidentes e de incidentes maritimos no futuro. (Normam 09/DPC)

RELATORIO DE QUALIDADE AMBIENTAL DA ZONA COSTEIRA (RQA-ZC)
- consolida, periodicamente, os resultados produzidos pelo monitora-
mento ambiental e avalia a eficiéncia e eficacia das acdes da gestéo. (De-
creto 5.300/04)

REPARO OU REPARAGAO - E a atividade necesséria a restauracdo das
especificacdes técnicas do material de bordo e que se revista de carater
predominantemente eventual. (Decreto 2.256/97)

SALVADOR - Significa todo aquele que presta, prestou ou ira prestar ser-
vico de assisténcia e salvamento. (Lei 7.203/84)

SALVAMENTO - Quando empregada isoladamente, tem o mesmo signifi-
cado que a expressdo “assisténcia e salvamento”. (Lei 7.203/84)

SECRETARIA ESPECIAL de PORTOS (SEP) - Com status de ministério,
cabem a secretaria as atribuicées e competéncias relativas a portos mari-
timos e a portos outorgados as companhias docas, estabelecidas em leis
gerais ou especificas ao Ministério dos Transportes e ao Departamento
Nacional de Infra-Estrutura de Transportes (DNIT).

SERVICO DE PRATICAGEM - Consiste no conjunto de atividades profissionais
de assessoria ao comandante requeridas por forca de peculiaridades locais que
dificultem a livre e segura movimentacao da embarcacéo. (Lei 9.537/97)

SINALIZAGAO E BALIZAMENTO - Sinais nauticos para o auxilio a nave-
gacao e a transmissao de informagdes ao navegante, de forma a possibili-
tar posicionamento seguro de acesso e trafego. (Lei 12.815/13)
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SISTEMA ANTIINCRUSTANTE OU AFS (ANTIFOULING SYSTEM, EM
INGLES) - Significa uma camada de tinta, tratamento de superficie ou
dispositivo, utilizado em navio para controlar ou impedir a incrustacao de
organismos. (Normam 23/DPC)

SISTEMA DE COMANDO DE INCIDENTES - Ferramenta de gerencia-
mento de incidentes padronizada, que permite a seu usudrio adotar
estrutura organizacional integrada para suprir complexidades e deman-
das de incidentes Unicos ou multiplos, independente do local em que
ocorram. (Decreto 8.127/13)

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE AFRETAMENTO NA NAVEGACAO
MARITIMA E DE APOIO (SAMA) - Sistema informatizado disponibiliza-
do pela Antag em sua pdagina na internet, com o propésito de agilizar a
comunicacdo entre as empresas brasileiras de navegacao e a Antaq nas
operacdes de afretamento de embarcacdes, bem como aprimorar seu ge-
renciamento nas diversas etapas dos processos. (Resolucao Antaq 1/15)

SISTEMA DE INFORMACOES DO GERENCIAMENTO COSTEIRO (SIGERCO)
- Componente do Sistema Nacional de Informagdes sobre Meio Ambien-
te - Sinima, que integra informacdes georreferenciadas sobre a zona costeira.
(Decreto 5.300/04)

SISTEMA DE MONITORAMENTO AMBIENTAL DA ZONA COSTEIRA (SMA)
— Estrutura operacional de coleta continua de dados e informacoes, para
0 acompanhamento da dinamica de uso e ocupacao da zona costeira e
avaliacdo das metas de qualidade socioambiental. (Decreto 5.300/04)

SISTEMA DE TRATAMENTO DE AGUA DE LASTRO (BWMS - BALLAST
WATER MANAGEMENT SYSTEM, EM iNGLES) - Compreende o geren-
ciamento de dgua de lastro por meio do tratamento desta dgua e os seus
sedimentos, obedecendo as Diretrizes estabelecidas pela IMO, mediante

processos mecanicos, fisicos, quimicos ou bioldgicos, sejam individual-
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mente ou em combinacao, para matar, remover ou tornar inofensivos os
organismos aquaticos nocivos, ou potencialmente nocivos, e agentes pa-
togénicos existentes na agua utilizada como lastro e nos seus sedimentos.
(Normam 20/DPC)

SOBRESTADIA - Excesso de tempo/estadia de um navio ou contéiner em
determinado porto, além do programado.

SOCIEDADE CLASSIFICADORA - Entidade internacional de direito priva-
do com a funcao de verificar e certificar, por meio de pericias e inspecodes,
todos os aspectos que concernem a seguranca da navegacao.

SOCORRO - Tem o mesmo significado que a expressao “busca e salva-
mento”. (Lei 7.273/84)

SUBAFRETAMENTO - Contrato em virtude do qual outro afretador re-
cebe a embarcacdo dentro da validade de um Registro ou CAA em vigor.
(Resolucdo Antaq 1/15)

SUBSTANCIA NOCIVA OU PERIGOSA - Qualquer substancia que, se
descarregada nas aguas, é capaz de gerar riscos ou causar danos a saude
humana, ao ecossistema aquatico ou prejudicar o uso da dgua e de seu
entorno. (Lei 9.966/00 e Decreto 4.136/02)

SUSPENSAO PROVISORIA DE BANDEIRA - Ato pelo qual o proprietério
da embarcacao suspende temporariamente o uso da bandeira de origem,
a fim de que a embarcacdo seja inscrita em registro de outro pais. (Lei
9.432/97; Lei 11.380/06 e Resolucao Antaq 1/15)

TALLIE - Descritivo de carga. Documento em que consta toda a mercado-
ria ou contéineres embarcados ou desembarcados, incluindo suas carac-
teristicas, pesos e volumes.

TANQUE DE RESIDUOS - Qualquer tanque destinado especificamente a
depdsito provisério dos liquidos de drenagem e lavagem de tanques e
outras misturas e residuos. (Lei 9.966/00 e Decreto 4.136/02)
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TARIFA DE SERVICO - Valor devido a arrendataria como contrapartida
aos servicos prestados que tenham sido fixados e regulados nos termos
do contrato de arrendamento ou da regulamentacao da Antaq. (Resolu-
¢ao Antaq 3.220/14)

TARIFA PORTUARIA - Pauta de precos pela qual a administracdo do por-
to cobre os servicos prestados aos usudrios.

TAXA DE DESCONTO - Taxa definida pela Antaq a ser utilizada para ree-
quilibrar a equacao econémico-financeira do contrato do arrendamento,
na forma contratualmente estabelecida. (Resolu¢do Antaq 3.220/14)

TAXA DE OCUPAGCAO DO CAIS - Relacio entre o somatério dos produtos
dos comprimentos das embarcagdes pelo tempo de atracacdo de cada
embarcacdo e o produto do comprimento do cais pelo nimero de dias do
més da operacao.

TERMINAL - Ponto inicial ou final para embarque e/ou desembarque de
cargas ou passageiros.

TERMINAL DE USO PRIVADO (TUP) - Instalagdo portudria explorada
mediante autorizacao, localizada fora da area do porto organizado e
utilizada em movimentag¢ao e/ou armazenagem de mercadorias, des-
tinadas ou provenientes de transporte aquaviario. (Lei 12.815/13; Re-
solucdo 3.290/14)

TERMINAL RETROPORTUARIO - Terminal situado em zona contigua a do
porto organizado ou instalagao portuaria.

TERMO DE LIBERAGAO DE OPERACAO - Documento que autoriza o
inicio da operacao de instalacdo portudaria privada. (Resolucdo Antaq
3.290/14)

TERNO - E cada equipe de trabalho a bordo. Normalmente, em cada po-
rdo em que haja movimentagao de mercadorias hd um terno de trabalha-
dores escalado.
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TINTAS ANTIINCRUSTANTES - Séo tintas de composicao especial, aplica-
das na area abaixo da linha d’dgua dos cascos das embarcacdes (também
chamadas de obrasvivas), com a finalidade de minimizar as incrustacoes.
(Normam 23/ DPC)

TONELAGEM - A capacidade de um veiculo de transporte (terrestre, ma-

ritimo ou aéreo); ou a medida dessa capacidade.

TORNA-VIAGEM - E o regresso do navio saido do porto no qual dera en-
trada por inteiro. (Decreto 70.198/72 e Decreto-Lei 1.023/69)

TPA - Trabalhadores Portuarios Avulsos. Trabalhadores auténomos filia-
dos ao OGMO, que prestam servicos a atividade portuaria no geral, po-
dendo ser divididos em diversas categorias: estivadores, conferentes, con-

sertadores, arrumadores, vigias, blocos etc.

TRANSBORDO DE CARGAS - Movimentacdo de cargas realizada entre
distintas embarcagdes ou entre essas embarcagdes e outras modalidades

de transporte. (Resolucao Antaq 3.290/14)
TRAPICHE OU PIER - Lugar onde as embarcacdes atracam.

TRIBUNAL MARITIMO - Tribunal administrativo, com jurisdicdo em todo
o territério nacional, 6rgao auténomo, auxiliar do Poder Judiciario, vin-
culado ao comando da Marinha, que tem como atribuicdes julgar os aci-
dentes e fatos da navegacdo maritima, fluvial e lacustre e ainda manter o
Registro da Propriedade Maritima, de armadores de navios brasileiros, do
Registro Especial Brasileiro (REB) e dos 6nus que incidem sobre as embar-
cag¢bes nacionais. Criacdo a partir do Decreto 20.829, de 21/12/1931 e do
Regulamento do Tribunal Maritimo Administrativo aprovado pelo Decre-
to 24.585, de 05/07/1934 (data considerada como da criacao do Tribunal
e na qual comemora-se seu aniversario), possuindo como Lei Organica a
Lei 2.180, de 05/02/1954
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TRIPULAGAO DE SEGURANGA - Quantidade minima de tripulantes neces-
sdria a operar, com seguranca, a embarcacao. (Lei 9.537/97)

TRIPULANTE - Aquaviario ou amador que exerce funcdes, embarcado, na
operacao da embarcacao. (Lei 9.537/97; Decreto 2.256/97)

UNIDADE GEOAMBIENTAL - Porcao do territério com elevado grau de
similaridade entre as caracteristicas fisicas e bioticas, podendo abranger
diversos tipos de ecossistemas com interagdes funcionais e forte interde-
pendéncia. (Decreto 5.300/04)

UNIDADE DE CONSERVACAO DA NATUREZA - Espaco territorial e seus re-
cursos ambientais, incluindo as aguas jurisdicionais, com caracteristicas na-
turais relevantes, legalmente instituido pelo poder publico, com objetivos
de conservacao e limites definidos, sob regime especial de administracao,
ao qual se aplicam garantias adequadas de protecao. (Normam 20/DPC)

UNIDADES DE CONSERVACAO DE PROTECAO INTEGRAL - Reservas Bio-
I6gicas, os Parques Nacionais, os Monumentos Naturais e os Reflgios de
Vida Silvestre. (Lei 9.605/98)

UNIDADES DE CONSERVACAO DE USO SUSTENTAVEL - As Areas de Re-
levante Interesse Ecolégico, as Florestas Nacionais, as Reservas Extrativistas,
as Reservas de Fauna, as Reservas de Desenvolvimento Sustentéavel e as Re-
servas Particulares do Patrimonio Natural. (Lei 9.605/98)

UNITIZACAO - Ato de juntar as mercadorias em lotes-padrées, facilitando
seu manuseio e transporte multimodal e agilizando a movimentacao.

VARACAO - Ato deliberado de fazer encalhar ou por em seco a embarca-
¢ao, para evitar que evento mais danoso sobrevenha. (Normam 09/DPC)

VIGILANCIA DE EMBARCAGOES - Atividade de fiscalizacio da entrada e
saida de pessoas a bordo das embarcagoes atracadas ou fundeadas ao largo,
bem como da movimentacao de mercadorias nos portalds, rampas, poroes,
conveses, plataformas e em outros locais da embarcacdo. (Lei 12.815/13)

66



Glossario de termos maritimos e portudrios

VISTORIA - Acdo técnico-administrativa, eventual ou periédica, pela qual
é verificado o cumprimento de requisitos estabelecidos em normas nacio-
nais e internacionais, referentes a prevencao da poluicdo ambiental e as
condicdes de seguranca e habitabilidade de embarcacdes e plataformas.
(Lei 9.537/97 e Normam 23/ DPC)

ZARPAR - Ato de partir, levantar ancora, deixar o porto.

ZONA CONTIGUA BRASILEIRA - Compreende uma faixa que se estende
das 12 as 24 e quatro milhas maritimas, contadas a partir das linhas de base
que servem para medir a largura do mar territorial. (Lei 8.617/93)

ZONA COSTEIRA - O espaco geografico de interacdo do ar, do mar e da
terra, incluindo seus recursos renovaveis ou ndo, abrangendo uma faixa

maritima e outra terrestre, que serdo definida pelo Plano. (Lei 7.661/88)

ZONA COSTEIRA - Espaco geogréfico de interacdo do ar, do mar e da
terra, incluindo seus recursos ambientais, abrangendo as seguintes faixas:
Faixa Maritima: faixa que se estende mar afora, distando 12 milhas mari-
timas das Linhas de Base estabelecidas de acordo com a Convencao das
Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar, compreendendo a totalidade do
Mar Territorial; Faixa Terrestre: faixa do continente formada pelos munici-
pios que sofrem influéncia direta dos fendmenos ocorrentes na Zona Cos-
teira, a saber: Os municipios defrontantes com o mar, assim considerados
em listagem estabelecida pelo Instituto Brasileiro de Geografia Estatistica
(IBGE); os municipios ndo defrontantes com o mar que se localizem nas
regides metropolitanas litoraneas; os municipios contiguos as grandes ci-
dades e as capitais estaduais litoraneas, que apresentem processo de co-
nurbacédo; os municipios préximos ao litoral, até 50 km da linha de costa,
que aloquem, em seu territorio, atividades ou infra-estruturas de grande
impacto ambiental sobre a Zona Costeira, ou ecossistemas costeiros de
alta relevancia; os municipios estuarino-lagunares, mesmo que nao di-

retamente defrontantes com o mar, dada a relevancia destes ambientes
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para a dinamica maritimo-litoranea, ou em estuario lagunar transfron-
teirico; os municipios que, mesmo nao defrontantes com o mar, tenham
todos seus limites estabelecidos com os municipios referidos nas alineas

anteriores. (Resolugao Conama 398/08)

ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA BRASILEIRA - Compreende uma faixa
que se estende das 12 as 200 milhas maritimas, contadas a partir das linhas

de base que servem para medir a largura do mar territorial. (Lei 8.617/93)

ZONEAMENTO ECOLOGICO-ECONOMICO COSTEIRO (ZEEC) - Orienta
0 processo de ordenamento territorial, necessario para a obtencao das
condic¢des de sustentabilidade do desenvolvimento da zona costeira, em
consonancia com as diretrizes do Zoneamento Ecolégico-Econémico do
territério nacional, como mecanismo de apoio as agdes de monitoramen-
to, licenciamento, fiscalizacdo e gestéo. (Decreto 5.300/04).
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LEIS
N° 556/1850: Codigo Comercial
N° 2.180/54: Dispde sobre o Tribunal Maritimo

N° 6.421/77: Fixa as diretrizes para a protecao a utilizacdo dos fardis, fa-

roletes e demais sinais visuais de auxilio a navegacgao na costa brasileira.

N° 6.938/81: Dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, seus

fins e mecanismos de formulacao e aplicacao, e da outras providéncias

N° 7.203/84: Dispde sobre a assisténcia e salvamento de embarcacao, coi-

sa ou bem em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores.

Ne 7.273/84: Dispde sobre a Busca e Salvamento de Vida Humana em Pe-

rigo no Mar, nos Portos e nas Vias Navegaveis Interiores.

Ne 7.347/85: Disciplina a acao civil publica de responsabilidade por da-
nos causados ao meio-ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de
valor artistico, estético, historico, turistico e paisagistico (VETADO) e da

outras providéncias.

Ne 7.542/86: Dispde sobre a pesquisa, exploracdo, remogdo e demoli-

¢ao de coisas ou bens afundados, submersos, encalhados e perdidos em
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aguas sob jurisdicao nacional, em terreno de marinha e seus acrescidos e
em terrenos marginais, em decorréncia de sinistro, alijamento ou fortuna
do mar, e da outras providéncias.

Ne 7.652/88: DispOe sobre o Registro da Propriedade Maritima e da ou-
tras providéncias.

Ne° 7.661/88: Institui o Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro, e da
outras providéncias.

Ne 8.374/91: Disp6e sobre o Seguro Obrigatério de Danos Pessoais cau-

sados por embarcacdes ou por sua carga e da outras providéncias.

N°8.617/93: Dispbe sobre o mar territorial, a zona contigua, a zona econémi-
ca exclusiva e a plataforma continental brasileiros, e d4 outras providéncias.

N° 9.309/96: Revoga a Lei n° 7.700, de 21 de dezembro de 1988, que cria
o Adicional de Tarifa Portuaria (ATP), e da outras providéncias.

N°9.432/97: Dispde sobre a ordenacao do transporte aquaviario e dé ou-

tras providéncias.

Ne 9.537/97: Dispde sobre a seguranca do trafego aquaviario em aguas
sob jurisdicdo nacional e da outras providéncias (LESTA).

N°9.605/98: Dispde sobre as san¢des penais e administrativas derivadas de

condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e da outras providéncias.

N°9.611/98: Dispde sobre o Transporte Multimodal de Cargas e d4 outras

providéncias.

N° 9.774/98: Altera a Lei n° 7.652, de 3 de fevereiro de 1988, que dis-
pde sobre o Registro da Propriedade Maritima.

N° 9.966/00: Dispde sobre a prevencao, o controle e a fiscalizagdo da po-
luicdo causada por lancamento de 6leo e outras substancias nocivas ou

perigosas em aguas sob jurisdicdo nacional e d4 outras providéncias.
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N° 10.166/00: Dispde sobre a pesquisa, exploracdo, remogao e demoli-
cao de coisas ou bens afundados, submersos, encalhados e perdidos em
aguas sob jurisdicao nacional, em terreno de marinha e seus acrescidos e
em terrenos marginais, em decorréncia de sinistro, alijamento ou fortuna

do mar, e dd outras providéncias.

N° 10.233/01: Dispde sobre a reestruturacao dos transportes aquaviario
e terrestre, cria 0 Conselho Nacional de Integracao de Politicas de Trans-
porte, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, a Agéncia Nacional
de Transportes Aquavidrios e o Departamento Nacional de Infra-Estrutura

de Transportes, e da outras providéncias.

N° 11.380/06: Institui o Registro Temporario Brasileiro para embarcagdes
de pesca estrangeiras arrendadas ou afretadas, a casco nu, por empresas,
armadores de pesca ou cooperativas de pesca brasileiras e da outras pro-

vidéncias.

N° 12.815/13: Dispde sobre a exploracao direta e indireta pela Unido de
portos e instalacdes portudrias e sobre as atividades desempenhadas pe-

los operadores portudrios.

DECRETOS

N° 350/1935: Promulga a Convencao Internacional para a unificacdo de
certas regras relativas a limitacdo da responsabilidade dos proprietérios
de embarca¢des maritimas e respectivo protocolo de assinatura, firma-
dos entre o Brasil e varios paises, em Bruxelas, a partir de 25 de agosto de
1924, por ocasido da conferéncia internacional de direito maritimo reuni-

da na mesma capital.

N° 351/1935: Promulga a Convencao Internacional para a unificacdo de
certas regras relativas aos privilégios e hipotecas maritimas e o respectivo

protocolo de assinatura, firmados entre o Brasil e varios paises, em Bru-
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xelas, a 10 de abril de 1926, por ocasido da Conferencia Internacional de
Direito Maritimo, reunida na mesma capital.

N° 70.198/72: Regulamenta o Decreto-lei 1.023, de 21 de outubro de 1969,
que dispde sobre a tarifa de utilizacdo de Fardis, e da outras providéncias.

Ne 79.437/77: Promulga a Convencao Internacional sobre Responsabili-
dade Civil em Danos Causados por Poluicao por éleo, 1969 (CLC-69).

N° 83.540/79: Regulamenta a aplicacdo da Convencéo Internacional so-
bre Responsabilidade Civil em Danos Causados por Poluicdo por Oleo, de
1969, e da outras providencias.

N° 96.000/88: Dispde sobre a realizacao de pesquisa e investigacdo cien-
tifica na plataforma continental e em dguas sob jurisdicdo brasileira, e so-
bre navios e aeronaves de pesquisa estrangeiros em visita aos portos ou
aeroportos nacionais, em transito nas dguas jurisdicionais brasileiras ou
no espago aéreo sobrejacente.

N° 99.165/90: Promulga a Convencao das Nacdes Unidas sobre o Direi-
to do Mar.

N° 2.153/97: Estabelece e organiza as Forcas Navais, Aeronavais e de Fuzi-
leiros Navais da Marinha, dispde sobre as areas de jurisdicdo dos Coman-
dos de Distritos Navais e da outras providéncias.

N° 2.256/97: Regulamenta o Registro Especial Brasileiro-REB para Embar-
cagoes de que trata a Lei n°© 9.432, de 8 de Janeiro de 1997.

Ne° 2.508/98: Promulga o Convencao Internacional para a Prevencao da
Poluicdo Causada por Navios, concluida em Londres, em 2 de novembro
de 1973, seu Protocolo, concluido em Londres, em 17 de fevereiro de
1978, suas Emendas de 1984 e seus Anexos Opcionais lll, IV e V.

N° 2.596/98: Regulamenta a Lei n® 9.537 (LESTA), de 11 de dezembro de
1997, que dispbe sobre a seguranca do trafego aquaviario em aguas sob
jurisdicao nacional. (RLESTA).
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N° 43/98 (Decreto Legislativo): Aprova o texto da convencgao internacio-
nal sobre preparo, resposta e cooperacao em caso de poluicao por oleo,
1990, concluida em Londres, em 30 de novembro de 1990

N° 4.136/02: Dispde sobre a especificacdo das sancdes aplicaveis as infra-
¢oes as regras de prevencao, controle e fiscalizacao da poluicao causada
por lancamento de 6leo e outras substancias nocivas ou perigosas em
aguas sob jurisdicdo nacional, prevista na Lei n 9.966, de 28 de abril de
2000, e da outras providéncias.

N° 4.406/02: Estabelece diretrizes para a fiscalizacdo em embarcacoes co-

merciais de turismo, seus passageiros e tripulantes.

N° 4.810/03: Normas para operacdo de embarcacdes pesqueiras nas zo-
nas brasileiras de pesca, alto mar e por meio de acordos internacionais, e

da outras providéncias.

Ne° 5.129/04: Regulamenta a Lei n° 7.661, de 16 de maio de 1988, que
institui o Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro — PNGC.

N° 6.514/08: Dispbe sobre as infracdes e san¢des administrativas ao meio
ambiente, estabelece o processo administrativo federal para apuracao

destas infracbes, e da outras providéncias.

N° 499/09 (Decreto Legislativo): Aprova o texto consolidado da Conven-
¢ao Internacional para a Prevencao da Poluicao por Navios, adotada pela
Organizacao Maritima Internacional, em Londres, em 2 de novembro de
1973, e o seu Protocolo de 1978, com as Emendas adotadas em 4 de de-
zembro de 2003 a 1° de abril de 2004.

N° 645/09 (Decreto Legislativo): Aprova o texto atualizado da convencéao
internacional para salvagarda da vida humana no mar.

N° 7.860/12: Cria a Comissao Nacional para Assuntos de Praticagem, com

o objetivo de elaborar propostas sobre regulacdo de precos, abrangéncia
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das zonas e medidas de aperfeicoamento relativas ao servico de pratica-

gem; e altera o Decreto n° 2.596, de 18 de maio de 1998.

Ne 8.033/13: Regulamenta o disposto na Lei n° 12.815, de 5 de junho de
2013, e as demais disposi¢des legais que regulam a exploracdo de portos

organizados e de instalagdes portudrias.

Ne 8.127/13: Institui o Plano Nacional de Contingéncia para Incidentes de
Poluicdo por Oleo em Aguas sob Jurisdicido Nacional, altera o Decreto n®
4,871, de 6 de novembro de 2003, e o Decreto n° 4.136, de 20 de fevereiro
de 2002, e da outras providéncias.

N° 8.464/15: Altera o Decreto n° 8.033, de 27 de junho de 2013, que regu-
lamenta o disposto na Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013, e as demais
disposi¢des legais que regulam a exploracdo de portos organizados e de

instalagdes portuarias.

N° 8.465/15: Regulamenta o § 1°do art. 62 da Lei n° 12.815, de 5 de junho
de 2013, para dispor sobre os critérios de arbitragem para dirimir litigios

no ambito do setor portuario.

DECRETOS-LEI

N° 116/67: Dispde sobre as operacdes inerentes ao transporte de merca-
dorias por via d’dgua nos portos brasileiros, delimitando suas responsabi-

lidades e tratando das faltas e avarias.

N° 0666/69: Institui a obrigatoriedade de transporte em navio de bandei-

ra brasileira e da outras providéncias.

N° 1.023/69: Dispoe sobre a tarifa de utilizacao de Farois e da outras pro-

vidéncias.

Ne 2.398/87: Dispde sobre foros, laudémios e taxas de ocupacao relativas

a imoveis de propriedade da Unido, e da outras providéncias.
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PORTARIAS

N° 156/04/CM: Estabelece a Estrutura da Autoridade Maritima e delega
competéncias aos Titulares dos Orgaos de Direcdo Geral, de Direcdo Se-
torial e de outras Organizacdes Militares da Marinha, para o exercicio das

atividades especificadas.

N° 013/97/TM: Estabelece Procedimentos para o registro no Registro Es-
pecial Brasileiro (REB).

N° 444/99/MT: Dispde sobre as Normas que estabelecem os critérios e os
procedimentos que deverao ser observados na liberacdo de embarcacao
para o transporte de cargas reservadas a bandeira brasileira e para o afre-
tamento por tempo, por viagem e a casco nu, de embarcag¢des estrangei-
ras por empresa brasileira de navegacao, nas navegacdes de cabotagem
e de apoio portuario.

N° 040/00/ANP: Estabelece a regulamentacao para o exercicio da ativi-
dade de transporte a granel de petréleo e seus derivados por meio de

navegacao de cabotagem.

N°111/2013/SEP: Estabelece as normas, os critérios e os procedimentos
para a pré-qualificacao dps operadores portuarios de que trata o inciso IV
doart. 16 da Lein° 12.815, de 5 de junho de 2013.

N°124/2013/SEP: Estabelece os procedimentos para aprovagao dos pro-
jetos de investimento em infraestrutura portuaria tendo em vista o regime
Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da Infraestrutura - REIDI,
instituido pela Lein° 11.488, de 15 de junho de 2007, regulamentado pelo
Decreto n°6.144, de 03 de julho de 2007, alterado pelos Decretos n° 6.167,
de 24 de julho de 2007, n° 6.416, de 28 de marco de 2008 e n° 7.367, de 25
de novembro de 2010, revoga a Portaria SEP/PR n° 100, de 20 de junho de

2008, e da outras providéncias.
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N°3/2014/SEP: Estabelece as diretrizes para a elaboracao e revisao dos
instrumentos de planejamento do setor portudrio - Plano Nacional de Lo-
gistica Portudria - PNLP e respectivos Planos Mestres, Planos de Desenvol-
vimento e Zoneamento - PDZ e Plano Geral de Outorgas - PGO.

N° 349/14/SEP: Prorrogacédo antecipada dos contratos de arrendamento

portudrio.

N° 409/14/SEP: Exploracéo direta e indireta de dreas néo afetas as opera-

¢oes portudrias em Portos Organizados.

Ne 50/15/SEP: Transferéncia de controle societario ou de titularidade e
para a alteracdo do nome empresarial de contrato de concessao de porto

organizado ou de arrendamento de instalacao portudria.

INSTRUCOES NORMATIVAS

N° 002/99: Disciplina a Organizagao e o Funcionamento das Atividades
dos Nucleos Especiais de Policia Maritima (NEPOM), estabelece compe-

téncias e atribuicdes e da outras providéncias.

N° 06/2004: Estabelece as normas complementares para a autorizagao de
uso dos espacos fisicos em corpos d’dgua de dominio da Unido para fins

de aquicultura, e da outras providéncias.

Ne° 02/2006: Programa Nacional de Rastreamento de Embarcagdes Pes-

queiras por Satélite — PREPS.

N° 20/2006: Estabelece Diretrizes e Procedimentos Complementares ao
Programa Nacional de Rastreamento de Embarcacdes Pesqueiras por Sa-
télite - PREPS.

N°01/2010: Estabelece norma complementar para autorizacao de uso de
espacos fisicos de corpos d'agua de dominio da Uniao, regulamentado
pelo Decreto n° 4.895/2003.
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DECISOES NORMATIVAS

Ne° 043: Dispde sobre a obrigatoriedade do registro de empresas do

ramo da industria naval nos CREAs.

RESOLUCOES

Ne° 128/05/CNSP: Aprova as Normas Disciplinadoras e os Elementos
Minimos que, obrigatoriamente, devem constar do bilhete do Segu-
ro Obrigatério de Danos Pessoais Causados por Embarcagdes ou por

sua Carga - Seguro DPEM.

N° 398/08/CONAMA: Regulamenta a Lei N° 9.966/2000. Dispde so-
bre o conteddo minimo do plano de Emergéncia individual para
incidentes de poluicdo por 6leo em aguas sob jurisdicdo nacional,
originados em portos organizados, instalacdes portudrias, terminais,
dutos, sondas terrestres, plataformas e suas instalacdes de apoio, re-
finarias, estaleiros, marinas, clubes nauticos e instalacdes similares, e

orienta a sua elaboracao.

N° 3220/14/ANTAQ: Elaboracao de projetos de arrendamentos e re-

composicdo do equilibrio econdmico-financeiro.

N° 3259/14/ANTAQ: Fiscalizacao e o procedimento sancionador em

matéria de competéncia da Antagq.

N° 3274/14/ANTAQ: Fiscalizacdao da prestacdao dos servicos portua-

rios e estabelece infracées administrativas.

N°¢ 3290/14/ANTAQ: Autorizacao para terminal de uso privado, de
estacdo de transbordo de carga, de instalacao portudria publica de

pequeno porte e de instalagdo portuaria de turismo.

N° 01/15/ANTAQ: Regula o afretamento de embarcacdes.
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NORMAS DA AUTORIDADE MARITIMA (NORMAM)
N° 01/DPC: Embarca¢des Empregadas na Navegagao em Mar Aberto.
N° 02/DPC: Embarcacdes Empregadas na Navegacao Interior.

Ne° 03/DPC: Amadores, Embarcacdes de Esporte e/ou Recreio e para Ca-
dastramento e Funcionamento das Marinas, Clubes e Entidades Despor-

tivas Nauticas.

Ne 04/DPC: Operacéo de Embarcacées Estrangeiras em Aguas Jurisdicio-

nais Brasileiras.
Ne° 05/DPC: Homologacao de Material.

N° 06/DPC: Reconhecimento de Sociedades Classificadoras para Atuarem

em Nome do Governo Brasileiro.
Ne° 07/DPC: Atividades de Inspecdo Naval.

Ne 08/DPC: Trafego e Permanéncia de Embarcacées em Aguas Jurisdicio-

nais Brasileiras.
Ne° 09/DPC: Inquéritos Administrativos.

N° 10/DPC: Pesquisa, Exploracdo, Remocao e Demolicéo de Coisas e Bens

Afundados, Submersos, Encalhados e Perdidos.

Ne 11/DPC: Obras, Dragagem, Pesquisa e Lavra de Minerais Sob, Sobre e

as Margens das Aguas sob Jurisdicio Brasileira.
N°12/DPC: Servico de Praticagem.
Ne° 13/DPC: Aquavidrios.

N°14/DPC: Cadastramento de Empresas de Navegacao, Peritos e Socieda-

des Classificadoras.

Ne 15/DPC: Atividades Subaquaticas.
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N° 16/DPC: Estabelecer Condicoes e Requisitos para Concessao e Delega-
cao das Atividades de Assisténcia e Salvamento de Embarcacao, Coisa ou

Bem em Perigo no Mar, nos Portos e Vias Navegaveis Interiores.
N° 17/DPC: Auxilios a Navegacéao.

N° 18/DPC: Operacdo do Sistema de Controle e Arrecadacéo.
N° 19/DPC: Atividades de Meteorologia Maritima.

Ne 20/DPC: Gerenciamento da Agua de Lastro de Navios.

N° 21/DPC: Uso de Uniformes da Marinha Mercante Nacional.
N° 22/DPC: Cerimonial da Marinha Mercante Nacional.

Ne 23/DPC: Controle de Sistemas Antiincrustantes Danosos em Embar-

cacgoes.

N° 24/DPC: Credenciamento de Instituicdes para Ministrar Cursos para

Profissionais ndo-tripulantes e Tripulantes Nao-Aquaviarios.
N° 25/DPC: Levantamentos Hidrogréficos.
N° 26/DPC: Servico de Trafego de Embarcacoes.

Ne 27/DPC: Homologacdo de Helipontos Instalados em Embarcacdes e

em Plataformas Maritimas.
Ne° 28/DPC: Navegacao e Cartas Nauticas.
Ne° 29/DPC: Transporte de Cargas Perigosas.

Ne° 30/DPC (Vol. I e Vol. II): Ensino Profissional Maritimo, Volume | - Aqua-

viarios e Volume Il — Portuarios e Atividades Correlatas.

N° 31/DPC: Recolhimento da Tarifa de Utilizacao de Farois (TUF).
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Legislacao em destaque

LEI N° 556, DE 25 DE JUNHO DE 1850
DISPOE SOBRE O CODIGO COMERCIAL
PARTE PRIMEIRA-DO-COMERCEIO-EM-GERAL (REVOGADA)
PARTE SEGUNDA - DO COMERCIO MARITIMO
TiTULO|
DAS EMBARCACOES

Art. 457 - Somente podem gozar das prerrogativas e favores concedidos a embarcacoes
brasileiras, as que verdadeiramente pertencerem a suditos do Império, sem que algum

estrangeiro nelas possua parte ou interesse.

Provando-se que alguma embarcacdo, registrada debaixo do nome de brasileiro, perten-
ce no todo ou em parte a estrangeiro, ou que este tem nela algum interesse, sera apreen-
dida como perdida; e metade do seu produto aplicado para o denunciante, havendo-o, e

a outra metade a favor do cofre do Tribunal do Comércio respectivo.

Os suditos brasileiros domiciliados em pais estrangeiro ndo podem possuir embarca-
cao brasileira; salvo se nela for comparte alguma casa comercial brasileira estabelecida
no Império.

Art. 458 - Acontecendo que alguma embarcacao brasileira passe por algum titulo domi-
nio de estrangeiro no todo ou em parte, nao podera navegar com a natureza de proprie-

dade brasileira, enquanto néo for alienada a studito do Império.

Art. 459 - E livre construir as embarcacdes pela forma e modo que mais conveniente
parecer; nenhuma, porém, podera aparelhar-se sem se reconhecer previamente, por

vistoria feita na conformidade dos regulamentos do Governo, que se acha navegavel.
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O auto original da vistoria sera depositado na secretaria do Tribunal do Comércio respectivo; e antes
deste dep6sito nenhuma embarcagdo serd admitida a registro.

Art. 460 - Toda embarcagdo brasileira destinada a navegagdo do alto mar, com excecéo somente
das que se empregarem exclusivamente nas pescarias das costas, deve ser registrada no Tribunal
do Comércio do domicilio do seu proprietario ostensivo ou armador (artigo n°. 484), e sem constar

do registro ndo serd admitida a despacho.
Art.461 - O registro deve conter:

1 - a declaragao do lugar onde a embarcagao foi construida, o nome do construtor, e a qualidade
das madeiras principais;

2 - as dimensdes da embarcacdo em palmos e polegadas; e a sua capacidade em toneladas, com-
provadas por certiddo de arqueagdo com referéncia a sua data;

3 —aarmacao de que usa, e quantas cobertas tem;
4 - o dia em que foi lancada ao mar;
5 -0 nome de cada um dos donos ou compartes, e os seus respectivos domicilios;

6 — mengao especificada do quinhao de cada comparte, se for de mais de um proprietario, e a épo-
ca da sua respectiva aquisicao, com referéncia a natureza e data do titulo, que devera acompanhar
a peticdo para o registro. O nome da embarcacao registrada e do seu proprietdrio ostensivo ou
armador serdo publicados por antincios nos periédicos do lugar.

Art.462 - Se a embarcacao for de construcao estrangeira, além das especificagoes sobreditas, deve-
r& declarar-se no registro a nagao a que pertencia, o nome que tinha e o que tomou, e o titulo por
que passou a ser de propriedade brasileira; podendo omitir-se, quando nao conste dos documen-
tos, 0 nome do construtor.

Art. 463 - O proprietario armador prestara juramento por si ou por seu procurador, nas maos do
presidente do tribunal, de que a sua declaracéo é veridica, e de que todos os proprietarios da em-
barcagao sao verdadeiramente suditos brasileiros, obrigando-se por termo a néo fazer uso ilegal do
registro, e a entregé-lo dentro de 1 (um) ano no mesmo tribunal, no caso da embarcacéo ser vendi-
da, perdida ou julgada incapaz de navegar; pena de incorrer na multa no mesmo termo declarada,

que o tribunal arbitrara.

Nos lugares onde nao houver Tribunal do Comércio, todas as diligéncias sobreditas serao pratica-
das perante o juiz de direito do comércio, que enviard ao tribunal competente as devidas participa-
¢oes, acompanhadas dos documentos respectivos.

Art. 464 - Todas as vezes que qualquer embarcagdo mudar de proprietario ou de nome, serd o seu
registro apresentado no Tribunal do Comércio respectivo para as competentes anotagoes.

Art. 465 — Sempre que a embarcacdo mudar de capitéo, sera esta alteracao anotada no registro,
pela autoridade que tiver a seu cargo a matricula dos navios, no porto onde a mudanca tiver lugar.
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Art. 466 — Toda a embarcacao brasileira em viagem é obrigada a ter a bordo:
1 -0 seu registro (artigo n°. 460);

2 - o0 passaporte do navio;

3 - o rol da equipagem ou matricula;

4 - a guia ou manifesto da Alfandega do porto brasileiro donde houver saido, feito na con-
formidade das leis, regulamentos e instrugoes fiscais;

5 - a carta de fretamento nos casos em que este tiver lugar, e os conhecimentos da carga
existente a bordo, se alguma existir;

6 — os recibos das despesas dos portos donde sair, compreendidas as de pilotagem, ancora-
gem e mais direitos ou impostos de navegacao;

7 — um exemplar do Cédigo Comercial.
Art. 467 — A matricula deve ser feita no porto do armamento da embarcagao, e conter:

1 -o0s nomes do navio, capitao, oficiais e gente da tripulacao, com declaragao de suas idades,
estado, naturalidade e domicilio, e 0 emprego de cada um a bordo;

2 - o porto da partida e o do destino, e a torna-viagem, se esta for determinada;

3 - as soldadas ajustadas, especificando-se, se sdo por viagem ou ao més, por quantia certa
ou a frete, quinhao ou lucro na viagem;

4 - as quantias adiantadas, que se tiverem pago ou prometido pagar por conta das soldadas;
5 - a assinatura do capitao, e de todos os oficiais do navio e mais individuos da tripulagdo
que souberem escrever (artigo n°s 511 e 512).

Art. 468 - As alienagdes ou hipotecas de embarcacdes brasileiras destinadas a navegacéo
do alto-mar, sé podem fazer-se por escritura publica, na qual se devera inserir o teor do seu
registro, com todas as anotacdes que nele houver (artigo n°s 472 e 474); pena de nulidade.
Todos os aprestos, aparelhos e mais pertences existentes a bordo de qualquer navio ao tem-
po da sua venda, deverdo entender-se compreendidos nesta, ainda que deles se nao faca
expressa mencdo; salvo havendo no contrato convencdo em contrario.

Art. 469 - Vendendo-se algum navio em viagem, pertencem ao comprador os fretes que
vencer nesta viagem; mas se na data do contrato o navio tiver chegado ao lugar do seu
destino, serdo do vendedor; salvo convengao em contrario.

Art. 470 - No caso de venda voluntaria, a propriedade da embarcacdo passa para o com-
prador com todos os seus encargos; salvo os direitos dos credores privilegiados que nela
tiverem hipoteca técita. Tais sdo:

1 - os salarios devidos por servicos prestados ao navio, compreendidos os de salvados e
pilotagem;
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2 - todos os direitos de porto e impostos de navegacao;

3 - os vencimentos de depositarios e despesas necessarias feitas na guarda do navio, com-
preendido o aluguel dos armazéns de depdsito dos aprestos e aparelhos do mesmo navio;

4 - todas as despesas do custeio do navio e seus pertences, que houverem sido feitas para
sua guarda e conservacdo depois da ultima viagem e durante a sua estadia no porto da

venda;
5 - as soldadas do capitdo, oficiais e gente da tripulagao, vencidas na ultima viagem;

6 - o principal e prémio das letras de risco tomadas pelo capitdo sobre o casco e aparelho
ou sobre os fretes (artigo n°. 651) durante a ultima viagem, sendo o contrato celebrado e
assinado antes do navio partir do porto onde tais obriga¢des forem contraidas;

7 - o principal e prémio de letras de risco, tomadas sobre o casco e aparelhos, ou fretes, antes
de comecar a ultima viagem, no porto da carga (artigo n°. 515);

8 — as quantias emprestadas ao capitdo, ou dividas por ele contraidas para o conserto e cus-
teio do navio, durante a ultima viagem, com os respectivos prémios de seguro, quando em

virtude de tais empréstimos o capitao houver evitado firmar letras de risco (artigo n°. 515);

9 —faltas na entrega da carga, prémios de seguro sobre o navio ou fretes, e avarias ordindrias,
e tudo o que respeitar a Ultima viagem somente.

Art. 471 - Séo igualmente privilegiadas, ainda que contraidas fossem anteriormente a ul-
tima viagem:

1 - as dividas provenientes do contrato da construcdo do navio e juros respectivos, por tem-
po de 3 (trés) anos, a contar do dia em que a construgao ficar acabada;

2 - as despesas do conserto do navio e seus aparelhos, e juros respectivos, por tempo dos 2
(dois) ultimos anos, a contar do dia em que o conserto terminou.

Art. 472 - Os créditos provenientes das dividas especificadas no artigo precedente, e nos n°s
4,6,7 e 8 do artigo n°. 470, s6 serao considerados como privilegiados quando tiverem sido
langados no Registro do Comércio em tempo util (artigo n°. 10, n°® 2) e as suas importancias
se acharem anotadas no registro da embarcacdo (artigo n°. 468).

As mesmas dividas, sendo contraidas fora do Império, s6 serdo atendidas achando-se auten-
ticadas com o Visto - do respectivo consul.

Art. 473 - Os credores contemplados nos artigo n°s 470 e 471 preferem entre si pela ordem
dos nimeros em que estdo colocados; as dividas, contempladas debaixo do mesmo nimero
e contraidas no mesmo porto, precederao entre si pela ordem em que ficam classificadas,
e entrardo em concurso sendo de idéntica natureza; porém, se dividas idénticas se fizerem
por necessidade em outros portos, ou no mesmo porto a que voltar o navio, as posteriores

preferirdo as anteriores.
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Art. 474 - Em seguimento dos créditos mencionados nos artigo n°s 470 e 471, sdo também
privilegiados o preco da compra do navio néo pago, e os juros respectivos, por tempo de 3
(trés) anos, a contar da data do instrumento do contrato; contanto, porém, que tais créditos
constem de documentos inscritos langados no Registro do Comércio em tempo Util, e a sua
importancia se ache anotada no registro da embarcacéo.

Art. 475 — No caso de quebra ou insolvéncia do armador do navio, todos os créditos a cargo
da embarcacdo, que se acharem nas precisas circunstancias dos artigo n°s 470, 471 e 474,
preferirao sobre o preco do navio a outros credores da massa.

Art. 476 - O vendedor de embarcacdo é obrigado a dar ao comprador uma nota por ele assi-
nada de todos os créditos privilegiados a que a mesma embarcacéo possa achar-se obrigada
(artigo n°s 470,471 e 474), a qual devera ser incorporada na escritura da venda em seguimento
do registro da embarcacdo. A falta de declaracao de algum crédito privilegiado induz presun-
¢do de ma-fé da parte do vendedor, contra o qual o comprador poderd intentar a acdo criminal
que seja competente, se for obrigado ao pagamento de algum crédito ndo declarado.

Art. 477 - Nas vendas judiciais extingue-se toda a responsabilidade da embarcacao para
com todos e quaisquer credores, desde a data do termo da arrematagao, e fica subsistindo
somente sobre o preco, enquanto este se ndo levanta.

Todavia, se do registro do navio constar que este esta obrigado por algum crédito privile-
giado, o preco da arrematacao sera conservado em depésito, em tanto quanto baste para
solucdo dos créditos privilegiados constantes do registro; e ndo podera levantar-se antes de
expirar o prazo da prescricao dos créditos privilegiados, ou se mostrar que estao todos pa-
gos, ainda mesmo que o exeqliente seja credor privilegiado, salvo prestando fianca idénea;
pena de nulidade do levantamento do depdsito; competindo ao credor prejudicado acdo
para haver de quem indevidamente houver recebido, e de perdas e danos solidariamente
contra o juiz e escrivao que tiverem passado e assinado a ordem ou mandado.

Art. 478 - Ainda que as embarcacdes sejam reputadas bens moveis, contudo, nas vendas ju-
diciais, se guardarao as regras que as leis prescrevem para as arrematacoes dos bens de raiz;
devendo as ditas vendas, além da afixacao dos editais nos lugares publicos, e particularmen-
te nas pragas do comércio, ser publicadas por trés anuncios insertos, com o intervalo de 8
(oito) dias, nos jornais do lugar, que habitualmente publicarem anuncios, e, ndo os havendo,
nos do lugar mais vizinho.

Nas mesmas vendas, as custas judiciais do processo da execugao e arrematagao preferem a
todos os créditos privilegiados.

Art. 479 - Enquanto durar a responsabilidade da embarcacéo por obrigac¢des privilegiadas,

pode esta ser embargada e detida, a requerimento de credores que apresentarem titulos
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legais (artigo n°s 470, 471 e 474), em qualquer porto do Império onde se achar, estando
sem carga ou nao tendo recebido a bordo mais da quarta parte da que corresponder a
sua lotacdo; o embargo, porém, ndo sera admissivel achando-se a embarcacdo com os
despachos necessérios para poder ser declarada desimpedida, qualquer que seja o estado
da carga; salvo se a divida proceder de fornecimentos feitos no mesmo porto, e para a

mesma viagem.

Art. 480 - Nenhuma embarcacdo pode ser embargada ou detida por divida ndo privile-
giada; salvo no porto da sua matricula; e mesmo neste, unicamente nos casos em que os
devedores sdo por direito obrigados a prestar cau¢do em juizo, achando-se previamente
intentadas as acdes competentes.

Art. 481 - Nenhuma embarcacdo, depois de ter recebido mais da quarta parte da carga
correspondente a sua lotacdo, pode ser embargada ou detida por dividas particulares do
armador, exceto se estas tiverem sido contraidas para aprontar o navio para a mesma via-
gem, e o devedor nao tiver outros bens com que possa pagar; mas, mesmo neste caso,
se mandara levantar o embargo, dando os mais compartes fianca pelo valor de seus res-
pectivos quinhdes, assinando o capitdo termo de voltar ao mesmo lugar finda a viagem,
e prestando os interessados na expedicdo fianca idénea a satisfacao da divida, no caso da
embarcagao nao voltar por qualquer incidente, ainda que seja de forga maior. O capitdo
que deixar de cumprir o referido termo respondera pessoalmente pela divida, salvo o caso
de forca maior, e a sua falta seréd qualificada de barataria.

Art. 482 - Os navios estrangeiros surtos nos portos do Brasil ndo podem ser embargados
nem detidos, ainda mesmo que se achem sem carga, por dividas que ndo forem contraidas
no territério brasileiro em utilidade dos mesmos navios ou da sua carga; salvo provindo a
divida de letras de risco ou de cdmbio sacadas em pais estrangeiro no caso do artigo ne.
651, e vencidas em algum lugar do Império.

Art. 483 - Nenhum navio pode ser detido ou embargado, nem executado na sua totalida-
de por dividas particulares de um comparte; podera, porém, ter lugar a execucao no valor
do quinhdo do devedor, sem prejuizo da livre navegagao do mesmo navio, prestando os
mais compartes fianca idonea.

TiTuLo 1l
DOS PROPRIETARIOS, COMPARTES E CAIXAS DE NAVIOS

Art. 484 — Todos os cidadaos brasileiros podem adquirir e possuir embarcagdes brasileiras;
mas a sua armacao e expedicdo s6 pode girar debaixo do nome e responsabilidade de um
proprietario ou comparte, armador ou caixa, que tenha as qualidades requeridas para ser

comerciante (artigon°s 1 e 4).
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Art. 485 — Quando os compartes de um navio fazem dele uso comum, esta sociedade ou
parceria maritima regula-se pelas disposi¢oes das sociedades comerciais (Parte I, Titulo XV);

salvo as determinacdes contidas no presente Titulo.

Art. 486 — Nas parcerias ou sociedades de navios, o parecer da maioria no valor dos interes-
ses prevalece contra o da minoria nos mesmos interesses, ainda que esta seja representada
pelo maior nimero de sécios e aquela por um sé. Os votos computam-se na propor¢ao dos
quinhdes; o menor quinhao sera contado por um voto; no caso de empate decidira a sorte,
se 0s sdcios nao preferirem cometer a decisao a um terceiro.

Art. 487 — Achando-se um navio necessitado de conserto, e convindo neste a maioria, os
sdcios dissidentes, se ndo quiserem anuir, serao obrigados a vender os seus quinhdes aos
outros compartes, estimando-se o preco antes de principiar-se o conserto; se estes nao qui-
serem comprar, proceder-se-a a venda em hasta publica.

Art. 488 - Se o menor niumero entender que a embarcacdo necessita de conserto e a maioria
se opuser, a minoria tem direito para requerer que se proceda a vistoria judicial; decidindo-
se que o conserto é necessario, todos os compartes sao obrigados a contribuir para ele.

Art. 489 - Se algum comparte na embarcacao quiser vender o seu quinhéao, sera obrigado
a afrontar os outros parceiros; estes tém direito a preferir na compra em igualdade de con-
dicdes, contanto que efetuem a entrega do preco a vista, ou o consignem em juizo no caso
de contestacdo. Resolvendo-se a venda do navio por deliberacéo da maioria, a minoria pode
exigir que se faca em hasta publica.

Art. 490 - Todos os compartes tém direito, de preferir no fretamento a qualquer terceiro, em
igualdade de condicoes; concorrendo na preferéncia para a mesma viagem dois ou mais
compartes, preferird o que tiver maior parte de interesses na embarcacao; no caso de igual-
dade de interesses decidira a sorte; todavia, esta preferéncia ndo da direito para exigir que
se varie o destino da viagem acordada pela maioria.

Art. 491 - Toda a parceria ou sociedade de navio é administrada por um ou mais caixas, que
representa em juizo e fora dele a todos os interessados, e os responsabiliza; salvo as restri-
¢bes contidas no instrumento social, ou nos poderes do seu mandato, competentemente
registrados (artigo n°s 10, n° 2).

Art. 492 - O caixa deve ser nomeado dentre os compartes; salvo se todos convierem na no-
meacao de pessoa estranha a parceria; em todos 0s casos é necessario que o caixa tenha as
qualidades exigidas no artigo n°. 484.

Art. 493 - Ao caixa, nao havendo estipulacdo em contrario, pertence nomear, ajustar e des-
pedir o capitao e mais oficiais do navio, dar todas as ordens, e fazer todos os contratos rela-
tivos a administracdo, fretamento e viagens da embarcacao; obrando sempre em conformi-
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dade do acordo da maioria e do seu mandato, debaixo de sua responsabilidade pessoal para

com os compartes pelo que obrar contra o mesmo acordo, ou mandato.

Art. 494 — Todos os proprietarios e compartes sdo solidariamente responsaveis pelas dividas
que o capitdo contrair para consertar, habilitar e aprovisionar o navio; sem que esta respon-
sabilidade possa ser ilidida, alegando-se que o capitdo excedeu os limites das suas faculda-
des, ou instrucgdes, se os credores provarem que a quantia pedida foi empregada a beneficio
do navio (artigo n°. 517). Os mesmos proprietarios e compartes sdo solidariamente respon-
saveis pelos prejuizos que o capitdo causar a terceiro por falta da diligéncia que é obrigado a
empregar para boa guarda, acondicionamento e conservacao dos efeitos recebidos a bordo
(artigo n°. 519). Esta responsabilidade cessa, fazendo aqueles abandono do navio e fretes
vencidos e a vencer na respectiva viagem. Nao é permitido o abandono ao proprietario ou

comparte que for ao mesmo tempo capitdo do navio.

Art. 495 - O caixa é obrigado a dar aos proprietarios ou compartes, no fim de cada viagem,
uma conta da sua gestéo, tanto relativa ao estado do navio e parceria, como da viagem finda,
acompanhada dos documentos competentes, e a pagar sem demora o saldo liquido que a
cada um couber; os proprietarios ou compartes sao obrigados a examinar a conta do caixa
logo que lhes for apresentada, e a pagar sem demora a quota respectiva aos seus quinhdes.
A aprovacao das contas do caixa dada pela maioria dos compartes do navio ndo obsta a que

a minoria dos socios intente contra eles as agdes que julgar competentes.
TiTULO NI
DOS CAPITAES OU MESTRES DE NAVIO

Art. 496 — Para ser capitdo ou mestre de embarcacdo brasileira, palavras sinGnimas neste
Cddigo para todos os efeitos de direito, requer-se ser cidadao brasileiro, domiciliado no Im-
pério, com capacidade civil para poder contratar validamente.

Art. 497 - O capitdo é o comandante da embarcacéo; toda a tripulacdo lhe esta sujei-
ta, e é obrigada a obedecer e cumprir as suas ordens em tudo quanto for relativo ao

servico do navio.

Art. 498 - O capitdo tem a faculdade de impor penas correcionais aos individuos da tripu-
lacdo que perturbarem a ordem do navio, cometerem faltas de disciplina, ou deixarem de
fazer o servigo que lhes competir; e até mesmo de proceder a prisao por motivo de insubor-
dinagdo, ou de qualquer outro crime cometido a bordo, ainda mesmo que o delingliente
seja passageiro; formando os necessarios processos, os quais é obrigado a entregar com os
presos as autoridades competentes no primeiro porto do Império aonde entrar.

Art. 499 - Pertence ao capitdo escolher e ajustar a gente da equipagem, e despedi-la, nos
casos em que a despedida possa ter lugar (artigo n°. 555), obrando de conserto com o dono
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ou armador, caixa, ou consignatario do navio, nos lugares onde estes se acharem presen-
tes. O capitdo ndo pode ser obrigado a receber na equipagem individuo algum contra a
sua vontade.

Art. 500 - O capitdo que seduzir ou desencaminhar marinheiro matriculado em outra em-
barcagao serd punido com a multa de cem mil réis por cada individuo que desencaminhar, e
obrigado a entregar o marinheiro seduzido, existindo a bordo do seu navio; e se a embarca-
¢ao por esta falta deixar de fazer-se a vela, sera responsavel pelas estadias da demora.

Art. 501 - O capitdo é obrigado a ter escrituracdo regular de tudo quanto diz respeito a
administracao do navio, e a sua navegacao; tendo para este fim trés livros distintos, encader-
nados e rubricados pela autoridade a cargo de quem estiver a matricula dos navios; pena de
responder por perdas e danos que resultarem da sua falta de escrituracdo regular.

Art. 502 - No primeiro, que se denominard - Livro da Carga - assentara diariamente as entra-
das e saidas da carga, com declaracéo especifica das marcas e nimeros dos volumes, nomes
dos carregadores e consignatarios, portos da carga e descarga, fretes ajustados, e quaisquer
outras circunstancias ocorrentes que possam servir para futuros esclarecimentos. No mesmo
livro se langardo também os nomes dos passageiros, com declaracdo do lugar do seu desti-
no, preco e condi¢des da passagem, e a relacao da sua bagagem.

Art. 503 - O segundo livro serd da - Receita e Despesa da Embarcacéo; e nele, debaixo de
competentes titulos, se lancara, em forma de contas correntes, tudo quanto o capitdo re-
ceber e despender respectivamente a embarcacdo; abrindo-se assento a cada um dos in-
dividuos da tripulagao, com declaracao de seus vencimentos, e de qualquer 6nus a que se
achem obrigados, e a cargo do que receberem por conta de suas soldadas.

Art. 504 - No terceiro livro, que sera denominado — Diario da Navegacdo - se assentarao
diariamente, enquanto o navio se achar em algum porto, os trabalhos que tiverem lugar
a bordo, e os consertos ou reparos do navio. No mesmo livro se assentara também toda a
derrota da viagem, notando-se diariamente as observacdes que os capitdes e os pilotos sdo
obrigados a fazer, todas as ocorréncias interessantes a navegagdo, acontecimentos extra-
ordinarios que possam ter lugar a bordo, e com especialidade os temporais, e os danos ou
avarias que o navio ou a carga possam sofrer, as deliberacdes que se tomarem por acordo
dos oficiais da embarcacéo, e os competentes protestos.

Art. 505 — Todos os processos testemunhdveis e protestos formados a bordo, tendentes a
comprovar sinistros, avarias, ou quaisquer perdas, devem ser ratificados com juramento do
capitdo perante a autoridade competente do primeiro lugar onde chegar; a qual deverd in-
terrogar o mesmo capitdo, oficiais, gente da equipagem (artigo n°. 545, n° 7) e passageiros
sobre a veracidade dos fatos e suas circunstancias, tendo presente o Diario da Navegacéo,
se houver sido salvo.
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Art. 506 — Na véspera da partida do porto da carga, fara o capitao inventariar, em presenca
do piloto e contramestre, as amarras, ancoras, velames e mastreacdo, com declaracao do
estado em que se acharem. Este inventario sera assinado pelo capitao, piloto e contrames-
tre. Todas as alteracdes que durante a viagem sofrer qualquer dos sobreditos artigos serao

anotadas no Diario da Navegacgao, e com as mesmas assinaturas.

Art. 507 - O capitao é obrigado a permanecer a bordo desde o momento em que comega a
viagem de mar, até a chegada do navio a surgidouro seguro e bom porto; e a tomar os pilo-
tos e praticos necessarios em todos os lugares em que os regulamentos, o uso e prudéncia o

exigirem; pena de responder por perdas e danos que da sua falta resultarem.

Art. 508 - E proibido ao capitdo abandonar a embarcacéo, por maior perigo que se ofereca,
fora do caso de naufragio; e julgando-se indispensavel o abandono, é obrigado a empregar
a maior diligéncia possivel para salvar todos os efeitos do navio e carga, e com preferéncia
0s papéis e livros da embarcacéo, dinheiro e mercadorias de maior valor. Se apesar de toda a
diligéncia os objetos tirados do navio, ou os que nele ficarem se perderem ou forem rouba-

dos sem culpa sua, o capitdo ndo serd responsavel

Art. 509 - Nenhuma desculpa podera desonerar o capitdo que alterar a derrota que era obri-
gado a seguir, ou que praticar algum ato extraordindrio de que possa provir dano ao navio
ou a carga, sem ter precedido deliberacao tomada em junta composta de todos os oficiais
da embarcacao, e na presenca dos interessados do navio ou na carga, se algum se achar a
bordo. Em tais deliberagdes, e em todas as mais que for obrigado a tomar com acordo dos
oficiais do navio, o capitdo tem voto de qualidade, e até mesmo podera obrar contra o venci-

do, debaixo de sua responsabilidade pessoal, sempre que o julgar conveniente.

Art. 510 - E proibido ao capitdo entrar em porto estranho ao do seu destino; e, se ali for
levado por forca maior (artigo ne. 740), é obrigado a sair no primeiro tempo oportuno que
se oferecer; pena de responder pelas perdas e danos que da demora resultarem ao navio ou

a carga (artigo n°. 748).

Art. 511 - O capitdo que entrar em porto estrangeiro é obrigado a apresentar-se ao consul
do Império nas primeiras 24 (vinte quatro) horas Uteis, e a depositar nas suas méos a guia
ou manifesto da Alfandega, indo de algum porto do Brasil, e a matricula; e a declarar, e fazer
anotar nesta pelo mesmo cénsul, no ato da apresentacao, toda e qualquer alteragao que te-
nha ocorrido sobre o mar na tripulacdo do navio; e antes da saida as que ocorrerem durante

a sua estada no mesmo porto.

Quando a entrada for em porto do Império, o depdsito do manifesto tera lugar na Alfandega
respectiva, havendo-a, e o da matricula na reparticdo onde esta se costuma fazer com as

sobreditas declaragoes.
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Art. 512 - Na volta da embarcagao ao porto donde saiu, ou naquele onde largar o seu co-
mando, é o capitdo obrigado a apresentar a matricula original na reparticao encarregada
da matricula dos navios, dentro de 24 (vinte e quatro) horas Uteis depois que der fundo, e a
fazer as mesmas declara¢des ordenadas no artigo precedente. Passados 8 (oito) dias depois
do referido tempo, prescreve qualquer agao de procedimento, que possa ter lugar contra o
capitdo por faltas por ele cometidas na matricula durante a viagem.

O capitdo que nao apresentar todos os individuos matriculados, ou nao fizer constar devida-
mente a razao da falta, serd multado, pela autoridade encarregada da matricula dos navios,
em cem mil-réis por cada pessoa que apresentar de menos, com recurso para o Tribunal do
Comércio competente.

Art. 513 - Nao se achando presentes os proprietérios, seus mandatérios ou consignata-
rios, incumbe ao capitdo ajustar fretamentos, segundo as instrucées que tiver recebido
(artigo ne. 569).

Art. 514 - O capitdo, nos portos onde residirem os donos, seus mandatérios ou consignata-
rios, ndo pode, sem autorizacdo especial destes, fazer despesa alguma extraordinaria com a
embarcacao.

Art. 515 - E permitido ao capitdo em falta de fundos, durante a viagem, ndo se achando
presente algum dos proprietarios da embarcacédo, seus mandatdrios ou consignatarios, e na
falta deles algum interessado na carga, ou mesmo se, achando-se presentes, ndo providen-
ciarem, contrair dividas, tomar dinheiro a risco sobre o casco e pertences do navio e rema-
nescentes dos fretes depois de pagas as soldadas, e até mesmo, na falta absoluta de outro
recurso, vender mercadorias da carga, para o reparo ou provisao da embarcagao; declarando
nos titulos das obrigacdes que assinar a causa de que estas procedem (artigo n°. 517).

As mercadorias da carga que em tais casos se venderem serao pagas aos carregadores pelo
preco que outras de igual qualidade obtiverem no porto da descarga, ou pelo que por ar-
bitradores se estimar no caso da venda ter compreendido todas as da mesma qualidade
(artigo n°. 621).

Art. 516 — Para poder ter lugar alguma das providéncias autorizadas no artigo precedente,
é indispensavel:

1 - Que o capitao prove falta absoluta de fundos em seu poder pertencentes a embarcagéo.
2 - Que nao se ache presente o proprietario da embarcacao, ou mandatario seu ou consig-
natario, e na falta algum dos interessados na carga; ou que, estando presentes, se dirigiu a
eles e ndo providenciaram.

3 - Que a deliberacéo seja tomada de acordo com os oficiais da embarcacao, lavrando-se no
Diério da Navegacdo termo da necessidade da medida tomada (artigo n°. 504).
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Ajustificacao destes requisitos sera feita perante o juiz de direito do comércio do porto onde
se tomar o dinheiro a risco ou se venderem as mercadorias, e por ele julgada procedente, e
nos portos estrangeiros perante os consules do Império.

Art. 517 - O capitdo que, nos titulos ou instrumentos das obriga¢des procedentes de despe-
sas por ele feitas para fabrico, habilitacao ou abastecimento da embarcagéo, deixar de decla-
rar a causa de que procedem, ficara pessoalmente obrigado para com as pessoas com quem
contratar; sem prejuizo da acéo que estas possam ter contra os donos do navio provando
que as quantias devidas foram efetivamente aplicadas a beneficio deste (artigo n°. 494).

Art. 518 — O capitdo que tomar dinheiro sobre o casco do navio e seus pertences, empenhar
ou vender mercadorias, fora dos casos em que por este Codigo lhe é permitido, e o que for
convencido de fraude em suas contas, além das indeniza¢des de perdas e danos, ficard sujei-
to a acdo criminal que no caso couber.

Art. 519 - O capitédo é considerado verdadeiro depositério da carga e de quaisquer efeitos
que receber a bordo, e como tal esta obrigado a sua guarda, bom acondicionamento e con-
servacao, e a sua pronta entrega a vista dos conhecimentos (artigo n°s 586 e 587).

A responsabilidade do capitdo a respeito da carga principia a correr desde 0 momento em
que a recebe, e continua até o ato da sua entrega no lugar que se houver convencionado, ou
que estiver em uso no porto da descarga.

Art. 520 — O capitdo tem direito para ser indenizado pelos donos de todas as despesas ne-
cessarias que fizer em utilidade da embarcacdo com fundos préprios ou alheios, contanto
que nao tenha excedido as suas instrucdes, nem as faculdades que por sua natureza sao
inerentes a sua qualidade de capitéo.

Art. 521 - E proibido ao capitao pér carga alguma no convés da embarcacao sem ordem ou
consentimento por escrito dos carregadores; pena de responder pessoalmente por todo o

prejuizo que dai possa resultar.

Art. 522 - Estando a embarcacao fretada por inteiro, se o capitdo receber carga de terceiro, o

afretador tem direito a fazé-la desembarcar.

Art. 523 - O capitao, ou qualquer outro individuo da tripulacdo, que carregar na embarcacéo,
ainda mesmo a pretexto de ser na sua cdmara ou nos seus agasalhados, mercadoria de sua
conta particular, sem consentimento por escrito do dono do navio ou dos afretadores, pode
ser obrigado a pagar frete dobrado.

Art. 524 - O capitao que navega em parceria a lucro comum sobre a carga ndo pode fazer
comércio algum por sua conta particular a ndo haver convencdo em contrario; pena de cor-
rerem por conta dele todos os riscos e perdas, e de pertencerem aos demais parceiros os
lucros que houver.
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Art. 525 - E proibido ao capitao fazer com os carregadores ajustes publicos ou secretos
que revertam em beneficio seu particular, debaixo de qualquer titulo ou pretexto que
seja; pena de correr por conta dele e dos carregadores, todo o risco que acontecer, e de

pertencer ao dono do navio todo o lucro que houver.

Art. 526 - E obrigacdo do capitéo resistir por todos os meios que Ihe ditar a sua prudén-
cia a toda e qualquer violéncia que possa intentar- se contra a embarcacao, seus perten-
ces e carga; e se for obrigado a fazer entrega de tudo ou de parte, deverd munir-se com
os competentes protestos e justificagdes no mesmo porto, ou no primeiro onde chegar
(artigo n°s 504 e 505).

Art. 527 - O capitédo nao pode reter a bordo os efeitos da carga a titulo de seguranca do
frete; mas tem direito de exigir dos donos ou consignatarios, no ato da entrega da carga,
que depositem ou afiancem a importancia do frete, avarias grossas e despesas a seu car-
go; e na falta de pronto pagamento, depdsito, ou fianca, podera requerer embargo pelos
fretes, avarias e despesas sobre as mercadorias da carga, enquanto estas se acharem em
poder dos donos ou consignatarios, ou estejam fora das estacdes publicas ou dentro
delas; e mesmo para requerer a sua venda imediata, se forem de facil deterioragéo, ou
de guarda arriscada ou dispendiosa.

A acdo de embargo prescreve passados 30 (trinta) dias a contar da data do ultimo dia

da descarga.

Art. 528 - Quando por auséncia do consignatdrio, ou por se ndo apresentar o portador
do conhecimento a ordem, o capitdo ignorar a quem deva competentemente fazer a
entrega, solicitard do juiz de direito do comércio, e onde o ndo houver da autoridade lo-
cal a quem competir, que nomeie depositario para receber os géneros, e pagar os fretes
devidos por conta de quem pertencer.

Art. 529 - O capitdo é responsavel por todas as perdas e danos que, por culpa sua, omis-
sdo ou impericia, sobrevierem ao navio ou a carga; sem prejuizo das a¢des criminais a

que a sua malversacdo ou dolo possa dar lugar (artigo n°. 608).

O capitdo é também civilmente responsavel pelos furtos, ou quaisquer danos praticados
a bordo pelos individuos da tripulagdo nos objetos da carga, enquanto esta se achar
debaixo da sua responsabilidade.

Art. 530 - Serdo pagas pelo capitdo todas as multas que forem impostas a embarca-
¢ao por falta de exata observancia das leis e regulamentos das Alfandegas e policia dos
portos; e igualmente os prejuizos que resultarem de discérdias entre os individuos da
mesma tripulagao no servico desta, se ndo provar que empregou todos os meios conve-

nientes para as evitar.

93



Cartilha de Direito Maritimo e Portuario

Art. 531 - O capitao que, fora do caso de inavegabilidade legalmente provada, vender o
navio sem autorizagao especial dos donos, ficard responsavel por perdas e danos, além da
nulidade da venda, e do procedimento criminal que possa ter lugar.

Art. 532 - O capitdo que, sendo contratado para uma viagem certa, deixar de a concluir
sem causa justificada, responderd aos proprietarios, afretadores e carregadores pelas per-

das e danos que dessa falta resultarem.

Em reciprocidade, o capitao, que sem justa causa for despedido antes de finda a viagem,
serd pago da sua soldada por inteiro, posto a custa do proprietario ou afretador no lugar
onde comecou a viagem, e indenizado de quaisquer vantagens que possa ter perdido
pela despedida.

Pode, porém, ser despedido antes da viagem comecada, sem direito a indenizacdo, nao

havendo ajuste em contrario.

Art. 533 - Sendo a embarcacao fretada para porto determinado, s6 pode o capitdo ne-
gar-se a fazer a viagem, sobrevindo peste, guerra, bloqueio ou impedimento legitimo da
embarcacdo sem limitagcao de tempo.

Art. 534 - Acontecendo falecer algum passageiro ou individuo da tripulagao durante a
viagem, o capitdo procederd a inventario de todos os bens que o falecido deixar, com
assisténcia dos oficiais da embarcacao e de duas testemunhas, que serdo com preferéncia
passageiros, pondo tudo em boa arrecadacdo, e logo que chegar ao porto da saida fara
entrega do inventario e bens as autoridades competentes.

Art. 535 - Finda a viagem, o capitdo é obrigado a dar sem demora contas da sua gestao
ao dono ou caixa do navio, com entrega do dinheiro que em si tiver, livros e todos os mais
papéis. E o dono ou caixa é obrigado a ajustar as contas do capitdo logo que as receber,
e a pagar a soma que |he for devida. Havendo contestacdo sobre a conta, o capitdo tem
direito para ser pago imediatamente das soldadas vencidas, prestando fianca de as repor,

a haver lugar.

Art. 536 - Sendo o capitdo o Unico proprietario da embarcacédo, serd simultaneamente
responsdvel aos afretadores e carregadores por todas as obrigagdes impostas aos capitdes
e aos armadores.

Art. 537 - Toda a obrigacéo pela qual o capitéo, sendo comparte do navio, for responsavel

a parceria, tem privilégio sobre o quinhao e lucros que o mesmo tiver no navio e fretes.
TiTULO IV
DO PILOTO E CONTRAMESTRE

Art. 538 — A habilitacdo e deveres dos pilotos e contramestres sao prescritos nos regula-
mentos de Marinha.
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Art. 539 - O piloto, quando julgar necessario mudar de rumo, comunicara ao capitao as
razdes, que assim o exigem; e se este se opuser, desprezando as suas observagoes, que em
tal caso devera renovar-lhe na presenca dos mais oficiais do navio, langara o seu protesto no
Didrio da Navegacdo (artigo n°. 504), o qual deverd ser por todos assinado, e obedecerd as
ordens do capitdo, sobre quem recaira toda a responsabilidade.

Art. 540 - O piloto, que, por impericia, omissao ou malicia, perder o navio ou lhe causar dano,
serd obrigado a ressarcir o prejuizo que sofrer o mesmo navio ou a carga; além de incorrer
nas penas criminais que possam ter lugar; a responsabilidade do piloto ndo exclui a do capi-
tdo nos casos do artigo n°. 529.

Art. 541 - Por morte ou impedimento do capitdo recai o comando do navio no piloto, e na
falta ou impedimento deste no contramestre, com todas as prerrogativas, faculdades, obri-
gacoes e responsabilidades inerentes ao lugar de capitéo.

Art. 542 - O contramestre que, recebendo ou entregando fazendas, ndo exige e entrega ao
capitdo as ordens, recibos, ou outros quaisquer documentos justificativos do seu ato, res-
ponde por perdas e danos dai resultantes.

TiTuLOV

DO AJUSTE E SOLDADAS DOS OFICIAIS E
GENTE DA TRIPULAGAO, SEUS DIREITOS E OBRIGACOES

Art. 543 - O capitdo é obrigado a dar as pessoas da tripulacdo, que o exigirem, uma nota
por ele assinada, em que se declare a natureza do ajuste e preco da soldada, e a lancar na
mesma nota as quantias que se forem pagando por conta. As condi¢des do ajuste entre o
capitdo e a gente da tripulagao, na falta de outro titulo do contrato, provam-se pelo rol da
equipagem ou matricula; subentendendo-se sempre compreendido no ajuste o sustento
da tripulagao.

Néao constando pela matricula, nem por outro escrito do contrato, o tempo determinado
do ajuste, entende-se sempre que foi por viagem redonda ou de ida e volta ao lugar em
que teve lugar a matricula.

Art. 544 — Achando-se o Livro da Receita e Despesa do navio conforme a matricula (artigo
n°. 467), e escriturado com regularidade (artigo n°. 503), fara inteira fé para solucao de
quaisquer duvidas que possam suscitar-se sobre as condi¢cdes do contrato das soldadas;
quanto, porém, as quantias entregues por conta, prevalecerdo, em caso de duvida, os as-
sentos lancados nas notas de que trata o artigo precedente.

Art. 545 - Sdo obrigagdes dos oficiais e gente da tripulagéo:

1 - ir para bordo prontos para seguir viagem no tempo ajustado; pena de poderem ser
despedidos;
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2 - ndo sair do navio nem passar a noite fora sem licenca do capitdo; pena de perdimento
de 1 (um) més de soldada;

3 - ndo retirar os seus efeitos de bordo sem serem visitados pelo capitéo, ou pelo seu segun-
do, debaixo da mesma pena;

4 - obedecer sem contradi¢do ao capitdo e mais oficiais, nas suas respectivas qualidades, e
abster-se de brigas; debaixo das penas declaradas nos artigo n > 498 e 555;

5 - auxiliar o capitdo, em caso de ataque do navio, ou desastre sobrevindo a embarcacéo
ou a carga, seja qual for a natureza do sinistro; pena de perdimento das soldadas vencidas;

6 - finda a viagem, fundear e desaparelhar o navio, conduzi-lo a surgidouro seguro, e amarra
-lo, sempre que o capitdo o exigir; pena de perdimento das soldadas vencidas;

7 - prestar os depoimentos necessarios para ratificacdo dos processos testemunhaveis, e
protestos formados a bordo (artigo ne. 505), recebendo pelos dias da demora uma inde-
nizacdo proporcional as soldadas que venciam; faltando a este dever nao terdo acéo para
demandar as soldadas vencidas.

Art. 546 - Os oficiais e quaisquer outros individuos da tripulacédo, que, depois de matricula-
dos, abandonarem a viagem antes de comecada, ou se ausentarem antes de acabada, po-
dem ser compelidos com prisdo ao cumprimento do contrato, a repor o que se lhes houver
pago adiantado, e a servir 1T (um) més sem receberem soldada.

Art. 547 - Se depois de matriculada a equipagem se romper a viagem no porto da matricula
por fato do dono, capitao, ou afretador, a todos os individuos da tripulagao justos ao més se
abonara a soldada de 1 (um) més, além da que tiverem vencido; aos que estiverem contrata-
dos por viagem abonar-se-4 metade da soldada ajustada.

Se, porém, o rompimento da viagem tiver lugar depois da saida do porto da matricula, os
individuos justos ao més tém direito a receber, ndo pelo tempo vencido, mas também pelo
que seria necessario para regressarem ao porto da saida, ou para chegarem ao do destino,
fazendo-se a conta por aquele que se achar mais préximo; aos contratados por viagem re-
donda se pagara como se a viagem se achasse terminada.

Tanto os individuos da equipagem justos por viagem, como os justos ao més, tém direito a
que se lhes pague a despesa da passagem do porto da despedida para aquele onde ou para
onde se ajustarem, que for mais proximo. Cessa esta obrigagao sempre que os individuos da
equipagem podem encontrar soldada no porto da despedida.

Art. 548 - Rompendo-se a viagem por causa de forca maior, a equipagem, se a embarcacdo
se achar no porto do ajuste, s6 tem direito a exigir as soldadas vencidas.

Sédo causas de for¢a maior:

1 - declaracdo de guerra, ou interdito de comércio entre o porto da saida e o porto do des-
tino da viagem;
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2 — declaragao de bloqueio do porto, ou peste declarada nele existente;
3 - proibicao de admissdo no mesmo porto dos géneros carregados na embarcacgao;

4 - detencdo ou embargo da embarcacédo (no caso de se ndo admitir fianga ou nao ser pos-
sivel da-la), que exceda ao tempo de 90 (noventa) dias;

5 —inavegabilidade da embarcagdo acontecida por sinistro.

Art. 549 - Se o rompimento da viagem por causa de forca maior acontecer achando-se a
embarcacdo em algum porto de arribada, a equipagem contratada ao més sé tem direito
a ser paga pelo tempo vencido desde a saida do porto até o dia em que for despedida, e a

equipagem justa por viagem nao tem direito a soldada alguma se a viagem néo se conclui.

Art. 550 — No caso de embargo ou detencdo, os individuos da tripulagao justos ao més ven-
cerdo metade de suas soldadas durante o impedimento, ndo excedendo este de 90 (noven-
ta) dias; findo este prazo caduca o ajuste. Aqueles, porém, que forem justos por viagem re-
donda séo obrigados a cumprir seus contratos até o fim da viagem.

Todavia, se o proprietario da embarcacao vier a receber indenizagdo pelo embargo ou de-
tencao, serd obrigado a pagar as soldadas por inteiro aos que forem justos ao més, e aos de
viagem redonda na devida proporcao.

Art. 551 - Quando o proprietdrio, antes de comecada a viagem, der a embarcacédo destino di-
ferente daquele que tiver sido declarado no contrato, tera lugar novo ajuste; e os que se nao
ajustarem so terdo direito a receber o vencido, ou a reter o que tiverem recebido adiantado.

Art. 552 - Se depois da chegada da embarcacéo ao porto do seu destino, e ultimada a des-
carga, o capitao, em lugar de fazer o seu retorno, fretar ou carregar a embarcacao para ir a
outro destino, é livre aos individuos da tripulacdo ajustarem-se de novo ou retirarem-se, ndo
havendo no contrato estipulacdo em contrario.

Todavia, se o capitao, fora do Império, achar a bem navegar para outro porto livre, e nele
carregar ou descarregar, a tripulacdo ndo pode despedir-se, posto que a viagem se prolon-
gue além do ajuste; recebendo os individuos justos por viagem um aumento de soldada na
proporc¢ao da prolongacéo.

Art. 553 - Sendo a tripulagao justa a partes ou quinhao no frete, ndo lhe sera devida indeniza-
¢do alguma pelo rompimento, retardacao ou prolongacao da viagem causada por forca maior;
mas se o rompimento, retardacao ou prolongacao provier de fato dos carregadores, terd parte
nas indenizacdes que se concederem ao navio; fazendo-se a divisdo entre os donos do navio e
a gente da tripulacéo, na mesma proporcao em que o frete deveria ser dividido.

Se o rompimento, retardacao ou prolongacéo provier de fato do capitdo ou proprietario do
navio, estes serdo obrigados as indeniza¢des proporcionais respectivas. Quando a viagem
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for mudada para porto mais vizinho, ou abreviada por outra qualquer causa, os individuos
da tripulagao justos por viagem serdo pagos por inteiro.

Art. 554 - Se alguém da tripulacdo depois de matriculado for despedido sem justa causa,
tera direito de haver a soldada contratada por inteiro, sendo redonda, e se for ao més far-
se-4 a conta pelo termo médio do tempo que costuma gastar-se nas viagens para o porto do
ajuste. Em tais casos o capitdo néo tem direito para exigir do dono do navio as indenizacées
que for obrigado a pagar; salvo tendo obrado com sua autorizagao.

Art. 555 — Séo causas justas para a despedida:

1 - perpetracdo de algum crime, ou desordem grave que perturbe a ordem da embarca-
¢ao, reincidéncia em insubordinacao, falta de disciplina ou de cumprimento de deveres
(artigo n°. 498);

2 - embriaguez habitual;
3 —ignorancia do mister para que o despedido se tiver ajustado;

4 - qualquer ocorréncia que o inabilite para desempenhar as suas obrigagdes, com excecdo
do caso prevenido no artigo ne. 560.

Art. 556 - Os oficiais e gente da tripulagdo podem despedir-se, antes de comecada a viagem,
nos casos seguintes:

1 - quando o capitdo muda do destino ajustado (artigo n°. 551);

2 - se depois do ajuste o Império é envolvido em guerra maritima, ou ha noticias certas de
peste no lugar do destino;

3 - se assoldadados para ir em comboio, este ndo tem lugar;

4 — morrendo o capitdo, ou sendo despedido.

Art. 557 - Nenhum individuo da tripulacédo pode intentar litigio contra o navio ou capitéo,
antes de terminada a viagem; todavia, achando-se o navio em bom porto, os individuos

maltratados, ou a quem o capitdo houver faltado com o devido sustento, poderdo demandar
a rescisao do contrato.

Art. 558 - Sendo a embarcacéo apresada, ou naufragando, a tripulacdo ndo tem direito
as soldadas vencidas na viagem do sinistro, nem o dono do navio a reclamar as que tiver
pago adiantadas.

Art. 559 — Se a embarcacéo aprisionada se recuperar achando-se ainda a tripulacdo a bordo,

serd esta paga de suas soldadas por inteiro.

Salvando-se do naufragio alguma parte do navio ou da carga, a tripulagéo tera direito a ser
paga das soldadas vencidas na ultima viagem, com preferéncia a outra qualquer divida an-
terior, até onde chegar o valor da parte do navio que se puder salvar; e ndo chegando esta,
ou se nenhuma parte se tiver salvado, pelos fretes da carga salva.
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Entende-se ultima viagem, o tempo decorrido desde que a embarcacéo principiou a receber
o lastro ou carga que tiver a bordo na ocasiao do apresamento, ou naufragio.

Se a tripulacao estiver justa a partes, serd paga somente pelos fretes dos salvados, e em
devida propor¢édo de rateio com o capitdo.

Art. 560 — N&o deixara de vencer a soldada ajustada qualquer individuo da tripulacdo que
adoecer durante a viagem em servico do navio, e o curativo sera por conta deste; se, porém,
a doenca for adquirida fora do servigo do navio, cessara o vencimento da soldada enquanto
ela durar, e a despesa do curativo sera por conta das soldadas vencidas; e se estas ndo che-
garem, por seus bens ou pelas soldadas que possam vir a vencer.

Art. 561 — Falecendo algum individuo da tripulagdo durante a viagem, a despesa do seu en-
terro serd paga por conta do navio; e seus herdeiros tém direito a soldada devida até o dia do
falecimento, estando justo ao més; até o porto do destino se a morte acontecer em caminho
para ele, sendo o ajuste por viagem; e a de ida e volta acontecendo em torna-viagem, se o

ajuste for por viagem redonda.

Art. 562 — Qualquer que tenha sido o ajuste, o individuo da tripulagao que for morto em
defesa da embarcacdo sera considerado como vivo para todos os vencimentos e quaisquer
interesses que possam vir aos da sua classe, até que a mesma embarcacéo chegue ao porto
do seu destino.

O mesmo beneficio gozara o que for aprisionado em ato de defesa da embarcacdo, se esta

chegar a salvamento.

Art. 563 — Acabada a viagem, a tripulacdo tem acédo para exigir o seu pagamento dentro
de 3 (trés) dias depois de ultimada a descarga, com os juros da lei no caso de mora (artigo
ne. 449, n° 4).

Ajustando-se os oficiais e gente da tripulacao para diversas viagens, poderao, terminada
cada viagem, exigir as soldadas vencidas.

Art. 564 - Todos os individuos da equipagem tém hipoteca tacita no navio e fretes para se-
rem pagos das soldadas vencidas na ultima viagem com preferéncia a outras dividas menos
privilegiadas; e em nenhum caso o réu serd ouvido sem depositar a quantia pedida.

Entender-se-a por equipagem ou tripulacdo para o dito efeito, e para todos os mais dispos-
tos neste Titulo, o capitao, oficiais, marinheiros e todas as mais pessoas empregadas no ser-

vico do navio, menos as sobrecargas.

Art. 565 — O navio e frete respondem para com os donos da carga pelos danos que sofrerem
por delitos, culpa ou omissao culposa do capitdo ou gente da tripulacdo, perpetrados em
servico do navio; salvas as acdes dos proprietdrios da embarcacdo contra o capitéo, e deste
contra a gente da tripulagdo.

O salario do capitéo e as soldadas da equipagem sdo hipoteca especial nestas acoes.
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TiTULO VI
DOS FRETAMENTOS
Capitulo |
DA NATUREZA E FORMA DO CONTRATO DE FRETAMENTO E DAS CARTAS-PARTIDAS

Art. 566 — O contrato de fretamento de qualquer embarcacdo, quer seja na sua totalidade
ou em parte, para uma ou mais viagens, quer seja a carga, colheita ou prancha. O que tem
lugar quando o capitdo recebe carga de quanto se apresentam, deve provar-se por escrito.
No primeiro caso o instrumento, que se chama carta-partida ou carta de fretamento, deve
ser assinado pelo fretador e afretador, e por quaisquer outras pessoas que intervenham no
contrato, do qual se dara a cada uma das partes um exemplar; e no segundo, o instrumento
chama-se conhecimento, e basta ser assinado pelo capitéo e o carregador. Entende-se por
fretador o que d3, e por afretador o que toma a embarcacao a frete.

Art. 567 — A carta-partida deve enunciar:

1 - 0 nome do capitdo e o do navio, o porte deste, a nacao a que pertence, e o porto do seu
registro (artigo n°. 460);

2 - o nome do fretador e o do afretador, e seus respectivos domicilios; se o fretamento for
por conta de terceiro deverd também declarar-se o seu nome e domicilio;

3 - a designacéo da viagem, se é redonda ou ao més, para uma ou mais viagens, e se estas
sao de ida e volta ou somente para ida ou volta, e finalmente se a embarcacéo se freta no
todo ou em parte;

4 - 0 género e quantidade da carga que o navio deve receber, designada por toneladas, n°s,
peso ou volume, e por conta de quem a mesma serd conduzida para bordo, e deste para terra;
5-otempo da carga e descarga, portos de escala quando a haja, as estadias e sobre estadias
ou demoras, e a forma por que estas se hao de vencer e contar;

6 — o preco do frete, quanto ha de pagar-se de primagem ou gratificagao, e de estadias e
sobre estadias, e a forma, tempo e lugar do pagamento;

7 - se ha lugares reservados no navio, além dos necessérios para uso e acomodacao do pes-
soal e material do servi¢o da embarcacao;

8 - todas as mais estipulagdes em que as partes se acordarem.

Art. 568 — As cartas de fretamento devem ser lancadas no Registro do Comércio, dentro de
15 (quinze) dias a contar da saida da embarcagao nos lugares da residéncia dos Tribunais do

Comércio, e nos outros, dentro do prazo que estes designarem (artigo n°. 31).

Art. 569 - A carta de fretamento valerd como instrumento publico tendo sido feita por inter-

vencao e com assinatura de algum corretor de navios, ou na falta de corretor por tabelido
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que porte por fé ter sido passada na sua presenca e de duas testemunhas com ele assinadas.
A carta de fretamento que nao for autenticada por alguma das duas referidas formas, obri-
gard as préprias partes mas ndo dara direito contra terceiro.

As cartas de fretamento assinadas pelo capitao valem ainda que este tenha excedido as fa-
culdades das suas instrucdes; salvo o direito dos donos do navio por perdas e danos contra
ele pelos abusos que cometer.

Art. 570 - Fretando-se o navio por inteiro, entende-se que fica somente reservada a cdmara
do capitao, os agasalhados da equipagem, e as acomodacdes necessdrias para o material da
embarcacao.

Art. 571 - Dissolve-se o contrato de fretamento, sem que haja lugar a exigéncia alguma de
parte a parte:

1 - Se a saida da embarcacdo for impelida, antes da partida, por forca maior sem limitacdo
de tempo.

2 - Sobrevindo, antes de principiada a viagem, declaracdo de guerra, ou interdito de comér-
cio com o pais para onde a embarcacgao é destinada, em conseqliéncia do qual o navio e a
carga conjuntamente ndo sejam considerados como propriedade neutra.

3 - Proibicdo de exportacdo de todas ou da maior parte das fazendas compreendidas na
carta de fretamento do lugar donde a embarcacao deva partir, ou de importagdo no de
seu destino.

4 - Declaracao de bloqueio do porto da carga ou do seu destino, antes da partida do navio.

Em todos os referidos casos as despesas da descarga serdo por conta do afretador ou

carregadores.

Art. 572 - Se o interdito de comércio com o porto do destino do navio acontece durante a
sua viagem, e se por este motivo o navio é obrigado a voltar com a carga, deve-se somente
o frete pela ida, ainda que o navio tivesse sido fretado por ida e volta.

Art. 573 — Achando-se um navio fretado em lastro para outro porto onde deva carregar, dis-
solve-se o contrato, se chegando a esse porto sobrevier algum dos impedimentos desig-
nados nos artigo n°s 571 e 572, sem que possa ter lugar indenizagao alguma por nenhuma
das partes, quer o impedimento venha sé do navio, quer do navio e carga. Se, porém, o
impedimento nascer da carga e ndo do navio, o afretador sera obrigado a pagar metade do
frete ajustado.

Art. 574 — Podera igualmente rescindir-se o contrato de fretamento a requerimento do afre-
tador, se o capitao lhe tiver ocultado a verdadeira bandeira da embarcacéo; ficando este
pessoalmente responsavel ao mesmo afretador por todas as despesas da carga e descarga, e
por perdas e danos, se o valor do navio ndo chegar para satisfazer o prejuizo.
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Capitulo Il
DOS CONHECIMENTOS
Art. 575 - O conhecimento deve ser datado, e declarar:

1 - 0 nome do capitéo, e o do carregador e consignatério (podendo omitir-se o nome deste
se for a ordem), e o nome e porte do navio;

2 - a qualidade e a quantidade dos objetos da carga, suas marcas e nimeros, anotados a
margem;

3 - o lugar da partida e o do destino, com declaracdo das escalas, havendo-as;
4 - o preco do frete e primagem, se esta for estipulada, e o lugar e forma do pagamento;
5 - a assinatura do capitéo (artigo n°. 577), e a do carregador.

Art. 576 — Sendo a carga tomada em virtude de carta de fretamento, o portador do conheci-
mento ndo fica responsével por alguma condi¢do ou obrigacao especial contida na mesma
carta, se o conhecimento néo tiver a cldusula - segundo a carta de fretamento.

Art. 577 — O capitdo é obrigado a assinar todas as vias de um mesmo conhecimento que o
carregador exigir, devendo ser todas do mesmo teor e da mesma data, e conter o nimero da
via. Uma via ficara em poder do capitdo, as outras pertencem ao carregador.

Se o capitéo for ao mesmo tempo o carregador, os conhecimentos respectivos serao assi-
nados por duas pessoas da tripulacdo a ele imediatas no comando do navio, e uma via sera
depositada nas maos do armador ou do consignatario.

Art. 578 — Os conhecimentos serdo assinados e entregues dentro de 24 (vinte e quatro) ho-
ras, depois de ultimada a carga, em resgate dos recibos provisérios; pena de serem respon-
saveis por todos os danos que resultarem do retardamento da viagem, tanto o capitdo como
os carregadores que houverem sido remissos na entrega dos mesmos conhecimentos.

Art. 579 - Seja qual for a natureza do conhecimento, nao podera o carregador variar a con-
signacdo por via de novos conhecimentos, sem que faca prévia entrega ao capitdo de todas
as vias que este houver assinado.

O capitdo que assinar novos conhecimentos sem ter recolhido todas as vias do primeiro fica-
ra responsavel aos portadores legitimos que se apresentarem com alguma das mesmas vias.
Art. 580 - Alegando-se extravio dos primeiros conhecimentos, o capitdo nao sera obrigado
a assinar segundos, sem que o carregador preste fianca a sua satisfacdo pelo valor da carga
neles declarada.

Art. 581 - Falecendo o capitdo da embarcacao antes de fazer-se a vela, ou deixando de exer-
cer o seu oficio, os carregadores tém direito para exigir do sucessor que revalide com a sua

assinatura os conhecimentos por aquele assinados, conferindo-se a carga com os mesmos
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conhecimentos; o capitao que os assinar sem esta conferéncia respondera pelas faltas; salvo
se os carregadores convierem que ele declare nos conhecimentos que nao conferiu a carga.

No caso de morte do capitao ou de ter sido despedido sem justa causa, serdo pagas pelo
dono do navio as despesas da conferéncia; mas se a despedida provier de fato do capitdo,

serdo por conta deste.

Art. 582 - Se as fazendas carregadas nao tiverem sido entregues por nimero, peso ou medi-
da, ou no caso de haver duvida na contagem, o capitdo pode declarar nos conhecimentos,
que o mesmo numero, peso ou medida lhe sdo desconhecidos; mas se o carregador ndo
convier nesta declaracdo devera proceder-se a nova contagem, correndo a despesa por con-

ta de quem a tiver ocasionado.

Convindo o carregador na sobredita declaracéo, o capitao ficara somente obrigado a entre-
gar no porto da descarga os efeitos que se acharem dentro da embarcacao pertencentes ao
mesmo carregador, sem que este tenha direito para exigir mais carga; salvo se provar que
houve desvio da parte do capitao ou da tripulacdo.

Art. 583 - Constando ao capitdo que ha diversos portadores das diferentes vias de um co-
nhecimento das mesmas fazendas, ou tendo-se feito sequiestro, arresto ou penhora nelas, é
obrigado a pedir depésito judicial, por conta de quem pertencer.

Art. 584 — Nenhuma penhora ou embargo de terceiro, que nao for portador de alguma das
vias de conhecimento, pode, fora do caso de reivindicacdo segundo as disposi¢des deste
Codigo (artigo ne. 874), n° 2), privar o portador do mesmo conhecimento da faculdade de
requerer o deposito ou venda judicial das fazendas no caso sobredito; salvo o direito do
exequente ou de terceiro opoente sobre o preco da venda.

Art. 585 - O capitdo pode requerer o depésito judicial todas as vezes que os portadores de
conhecimentos se ndo apresentarem para receber a carga imediatamente que ele der princi-

pio a descarga, e nos casos em gue o consignatario esteja ausente ou seja falecido.

Art. 586 - O conhecimento concebido nos termos enunciados no artigo n°. 575 faz inteira
prova entre todas as partes interessadas na carga e frete, e entre elas e os seguradores; fican-
do salva a estes e aos donos do navio a prova em contrario.

Art. 587 — O conhecimento feito em forma regular (artigo n° 575) tem forca e é acionavel
como escritura publica.

Sendo passado a ordem é transferivel e negociavel por via de endosso.

Art. 588 — Contra os conhecimentos sé pode opor-se falsidade, quitacdo, embargo, arresto

ou penhora e depdsito judicial, ou perdimento dos efeitos carregados por causa justificada.

Art. 589 - Nenhuma acdo entre o capitdo e os carregadores ou seguradores sera admissivel
em juizo se ndo for logo acompanhada do conhecimento original. A falta deste ndo pode ser
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suprida pelos recibos provisérios da carga; salvo provando-se que o carregador fez diligén-
cia para obté-lo e que, fazendo-se o navio a vela sem o capitdao o haver passado, interpds
competente protesto dentro dos primeiros 3 (trés) dias Uteis, contados da saida do navio,
com intimagao do armador, consignatario ou outro qualquer interessado, e na falta destes
por editais; ou sendo a questao de seguros sobre sinistro acontecido no porto da carga, se
provar que o mesmo sinistro aconteceu antes do conhecimento poder ser assinado.

Capitulo I
DOS DIREITOS E OBRIGACOES DO FRETADOR E AFRETADOR

Art. 590 - O fretador é obrigado a ter o navio prestes para receber a carga, e o afretador a
efetud-la no tempo marcado no contrato.

Art. 591 - Néo se tendo determinado na carta de fretamento o tempo em que deve comecar
a carregar-se, entende-se que principia a correr desde o dia em que o capitdo declarar que
estd pronto para receber a carga; se o tempo que deve durar a carga e a descarga nao estiver
fixado, ou quanto se hd de pagar de primagem e estadias e sobreestadias, e o tempo e modo
do pagamento, serd tudo regulado pelo uso do porto onde uma ou outra deva efetuar-se.

Art. 592 - Vencido o prazo, e o das estadias e sobre estadias que se tiverem ajustado, e, na
falta de ajuste, as do uso no porto da carga, sem que o afretador tenha carregado efeitos
alguns, terd o capitéo a escolha, ou de resilir do contrato e exigir do afretador metade do
frete ajustado e primagem com estadias e sobre estadias, ou de empreender a viagem sem
carga, e finda ela exigir dele o frete por inteiro e primagem, com as avarias que forem devi-

das, estadias e sobre estadias.

Art. 593 — Quando o afretador carrega sé parte da carga no tempo aprazado, o capitao, ven-
cido o tempo das estadias e sobre estadias, tem direito, ou de proceder a descarga por conta
do mesmo afretador e pedir meio frete, ou de empreender a viagem com a parte da carga
que tiver a bordo para haver o frete por inteiro no porto do seu destino, com as mais despe-

sas declaradas no artigo antecedente.

Art. 594 - Renunciando o afretador ao contrato antes de comegarem a correr os dias suple-
mentares da carga, serd obrigado a pagar metade do frete e primagem.

Art. 595 - Sendo o navio fretado por inteiro, o afretador pode obrigar o fretador a que faca
sair o navio logo que tiver metido a bordo carga suficiente para pagamento do frete e prima-
gem, estadias e sobre estadias, ou prestado fianca ao pagamento. O capitao neste caso nao
pode tomar carga de terceiro sem consentimento por escrito do afretador, nem recusar-se
a saida; salvo por falta de prontificacdo do navio, que, segundo as clausulas do fretamento,
nao possa ser imputavel ao fretador.

Art. 596 — Tendo o fretador direito de fazer sair o navio sem carga ou s6 com parte dela (arti-
go n°s 592 e 593), poderd, para seguranca do frete e de outras indenizag¢des a que haja lugar,
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completar a carga por outros carregadores, independente de consentimento do afretador;
mas o beneficio do novo frete pertencera a este.

Art. 597 - Se o fretador houver declarado na carta-partida maior capacidade daquela que o
navio na realidade tiver, ndo excedendo da décima parte, o afretador tera opgao para anular
o contrato, ou exigir correspondente abatimento no frete, com indenizacéo de perdas e da-

nos; salvo se a declaragao estiver conforme a lotagao do navio.

Art. 598 - O fretador pode fazer descarregar a custa do afretador os efeitos que este intro-
duzir no navio além da carga ajustada na carta de fretamento; salvo prestando-se aquele a
pagar o frete correspondente, se o navio os puder receber.

Art. 599 - Os carregadores ou afretadores respondem pelos danos que resultarem, se, sem
ciéncia e consentimento do capitdo, introduzirem no navio fazendas, cuja saida ou entrada
for proibida, e de qualquer outro fato ilicito que praticarem ao tempo da carga ou descarga;
e, ainda que as fazendas sejam confiscadas, serdo obrigados a pagar o frete e primagem por
inteiro, e a avaria grossa.

Art. 600 - Provando-se que o capitdo consentiu na introducdo das fazendas proibidas, ou
que, chegando ao seu conhecimento em tempo, as nao fez descarregar, ou sendo informado
depois da viagem comecada as ndo denunciar no ato da primeira visita da Alfandega que
receber a bordo no porto do seu destino, ficara solidariamente obrigado para com todos os
interessados por perdas e danos que resultarem ao navio ou a carga, e sem acao para haver
o frete, nem indenizagao alguma do carregador, ainda que esta se tenha estipulado.

Art. 601 - Estando o navio a frete de carga geral, ndo pode o capitao, depois que tiver recebi-
do alguma parte da carga, recusar-se a receber a mais que se Ihe oferecer por frete igual, nao
achando outro mais vantajoso; pena de poder ser compelido pelos carregadores dos efeitos
recebidos a que se faca a vela com o primeiro vento favoravel, e de pagar as perdas e danos

que da demora resultarem.

Art. 602 - Se o capitao, quando tomar frete a colheita ou a prancha, fixar o tempo durante
o qual a embarcacéo estard a carga, findo o tempo marcado serd obrigado a partir com o
primeiro vento favoravel; pena de responder pelas perdas e danos que resultarem do retar-
damento da viagem; salvo convindo na demora a maioria dos carregadores em relacéo ao

valor do frete.

Art. 603 - Nao tendo o capitdo fixado o tempo da partida, é obrigado a sair com o primeiro
vento favoravel depois que tiver recebido mais de dois tercos da carga correspondente a
lotacao do navio, se assim o exigir a maioria dos carregadores em relacdo ao valor do frete,
sem que nenhum dos outros possa retirar as fazendas que tiver a bordo.

Art.604 - Se o capitdo, no caso do artigo antecedente, nao puder obter mais de dois tercos da
carga dentro de 1 (um) més depois que houver posto o navio a frete geral, podera sub-rogar
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outra embarcacéo para transporte da carga que tiver a bordo, contanto que seja igualmente
apta para fazer a viagem, pagando a despesa da baldeacao da carga, e 0o aumento de frete e
do prémio do seguro; sera, porém, licito aos carregadores retirar de bordo as suas fazendas,
sem pagar frete, sendo por conta deles a despesa de desarrumacao e descarga, restituindo
os recibos provisérios ou conhecimentos, e dando fianca pelos que tiverem remetido. Se o
capitdo ndo puder achar navio, e os carregadores ndo quiserem descarregar, serd obrigado
a sair 60 (sessenta) dias depois que houver posto o navio a carga, com a que tiver a bordo.

Art. 605 - Nao tendo a embarcacao capacidade para receber toda a carga contratada com
diversos carregadores ou afretadores, tera preferéncia a que se achar a bordo, e depois a que
tiver prioridade na data dos contratos; e se estes forem todos da mesma data havera lugar a
rateio, ficando o capitao responsével pela indenizacdo dos danos causados.

Art. 606 - Fretando-se a embarcacéo para ir receber carga em outro porto, logo que 13 che-
gar, deverd o capitdo apresentar-se sem demora ao consignatario, exigindo dele que lhe
declare por escrito na carta de fretamento o dia, més e ano de sua apresentacao; pena de
nao principiar a correr o tempo do fretamento antes da sua apresentacéo.

Recusando o consignatério fazer na carta de fretamento a declaracéo requerida, devera pro-
testar e fazer-lhe intimar o protesto, e avisar o afretador. Se passado o tempo devido para a
carga, e o da demora ou de estadias e sobre estadias, o consignatério néo tiver carregado
0 navio, o capitdo, fazendo-o previamente intimar por via de novo protesto para efetuar
a entrega da carga dentro do tempo ajustado, e ndo cumprindo ele, nem tendo recebido
ordens do afretador, fara diligéncia para contratar carga por conta deste para o porto do seu
destino; e com carga ou sem ela seguira para ele, onde o afretador sera obrigado a pagar-lhe
o frete por inteiro com as demoras vencidas, fazendo encontro dos fretes da carga tomada
por sua conta, se alguma houver tomado (artigo n°. 596).

Art. 607 — Sendo um navio embargado na partida, em viagem, ou no lugar da descarga, por
fato ou negligéncia do afretador ou de algum dos carregadores, ficara o culpado obrigado,
para com o fretador ou capitao e os mais carregadores, pelas perdas e danos que o navio ou
as fazendas vierem a sofrer provenientes desse fato.

Art. 608 - O capitdo é responsavel ao dono do navio e ao afretador e carregadores por per-
das e danos, se por culpa sua o navio for embargado ou retardado na partida, durante a
viagem, ou no lugar do seu destino.

Art. 609 - Se antes de comecada a viagem ou no curso dela, a saida da embarcacao for impe-
dida temporariamente por embargo ou for¢a maior, subsistira o contrato, sem haver lugar a
indenizacdes de perdas e danos pelo retardamento. O carregador neste caso podera descar-
regar os seus efeitos durante a demora, pagando a despesa, e prestando fianca de os tornar
a carregar logo que cesse o impedimento, ou de pagar o frete por inteiro e estadias e sobre
estadias, ndo os reembarcando.
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Art. 610 - Se o navio nao puder entrar no porto do seu destino por declaragao de guerra, in-
terdito de comércio, ou blogueio, o capitdo é obrigado a seguir imediatamente para aquele
que tenha sido prevenido na sua carta de ordens. Nao se achando prevenido, procurara o
porto mais préoximo que ndo estiver impedido; e dai fara os avisos competentes ao fretador e
afretadores, cujas ordens deve esperar por tanto tempo quanto seja necessario para receber
a resposta. Nao recebendo esta, o capitdo deve voltar para o porto da saida com a carga.

Art. 611 - Sendo arrestado um navio no curso da viagem por ordem de uma poténcia, ne-
nhum frete sera devido pelo tempo da detencgao sendo fretado ao més, nem aumento de
frete se for por viagem. Quando o navio for fretado para 2 (dois) ou mais portos e acontecer
que em um deles se saiba ter sido declarada guerra contra a poténcia a que pertence o
navio ou a carga, o capitdo, se nem esta nem aquele forem livres, quando nao possa partir
em comboio ou por algum outro modo seguro, devera ficar no porto da noticia até receber
ordens do dono do navio ou do afretador. Se sé o navio néo for livre, o fretador pode resilir
do contrato, com direito ao frete vencido, estadias e sobre estadias e avaria grossa, pagando
as despesas da descarga. Se, pelo contrario, sé a carga nao for livre, o afretador tem direito
para rescindir o contrato, pagando a despesa da descarga, e o capitdo procedera na confor-
midade dos artigo n°s 592 e 596.

Art. 612 - Sendo o navio obrigado a voltar ao porto da saida, ou a arribar a outro qualquer
por perigo de piratas ou de inimigos, podem os carregadores ou consignatarios convir na
sua total descarga, pagando as despesas desta e o frete da ida por inteiro, e prestando a
fianca determinada no artigo n°. 609. Se o fretamento for ao més, o frete é devido somente
pelo tempo que o navio tiver sido empregado.

Art. 613 - Se o capitdo for obrigado a consertar a embarcacdo durante a viagem, o afretador,
carregadores, ou consignatarios, nao querendo esperar pelo conserto, podem retirar as suas
fazendas pagando todo o frete, estadias e sobre estadias e avaria grossa, havendo-a, as des-
pesas da descarga e desarrumacao.

Art. 614 - Nao admitindo o navio conserto, o capitao é obrigado a fretar por sua conta, e
sem poder exigir aumento algum do frete, uma ou mais embarcagdes para transportar a
carga ou lugar do destino. Se o capitdo nao puder fretar outro ou outros navios dentro de 60
(sessenta) dias depois que o navio for julgado inavegavel, e quando o conserto for imprati-
cavel, deverd requerer depdsito judicial da carga e interpor os competentes protestos para
sua ressalva; neste caso o contrato ficara resciso, e somente se deverd o frete vencido. Se,
porém, os afretadores ou carregadores provarem que o navio condenado por incapaz estava
inavegdavel quando se fez a vela, ndo serdo obrigados a frete algum, e terdo acéo de perdas
e danos contra o fretador. Esta prova é admissivel nao obstante e contra os certificados da
visita da saida.
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Art. 615 — Ajustando-se os fretes por peso, sem se designar se é liquido ou bruto, devera
entender-se que é peso bruto; compreendendo-se nele qualquer espécie de capa, caixa ou
vasilha em que as fazendas se acharem acondicionadas.

Art. 616 — Quando o frete for justo por nimero, peso ou medida, e houver condi¢do de que
a carga sera entregue no portal6 do navio, o capitao tem direito de requerer que os efeitos
sejam contados, medidos ou pesados a bordo do mesmo navio antes da descarga; e proce-
dendo-se a esta diligéncia nao respondera por faltas que possam aparecer em terra; se, po-
rém, as fazendas se descarregarem sem se contarem, medirem ou pesarem, o consignatério
tera direito de verificar em terra a identidade, nimero, medicdo ou peso, e o capitdo serd
obrigado a conformar-se com o resultado desta verificacdo.

Art. 617 — Nos géneros que por sua natureza séo suscetiveis de aumento ou diminuicao,
independentemente de md arrumacéo ou falta de estiva, ou de defeito no vasilhame, como
é, por exemplo, o sal, serd por conta do dono qualquer diminuicdo ou aumento que os mes-
mos géneros tiverem dentro do navio; e em um e outro caso deve-se frete do que se nume-
rar, medir ou pesar no ato da descarga.

Art. 618 - Havendo presuncao de que as fazendas foram danificadas, roubadas ou diminui-
das, o capitdo é obrigado, e o consignatario e quaisquer outros interessados tém direito a re-
querer que sejam judicialmente visitadas e examinadas, e os danos estimados a bordo antes
da descarga, ou dentro em 24 (vinte e quatro) horas depois; e ainda que este procedimento
seja requerido pelo capitdo nao prejudicara os seus meios de defesa.

Se as fazendas forem entregues sem o referido exame, os consignatarios tém direito de fazer
proceder a exame judicial no preciso termo de 48 (quarenta e oito) horas depois da descar-
ga; e passado este prazo nao havera mais lugar a reclamagao alguma.

Todavia, ndo sendo a avaria ou diminuicéo visivel por fora, o exame judicial podera valida-
mente fazer-se dentro de 10 (dez) dias depois que as fazendas passarem as maos dos consig-

natdrios, nos termos do artigo n°211.

Art. 619 - O capitao ou fretador ndo pode reter fazendas no navio a pretexto de falta de pa-
gamento de frete, avaria grossa ou despesas; podera, porém, precedendo competente pro-
testo, requerer o deposito de fazendas equivalentes, e pedir venda delas, ficando-lhe direito
salvo pelo resto contra o carregador, no caso de insuficiéncia do depdsito.

A mesma disposicdo tem lugar quando o consignatdrio recusa receber a carga.

Nos dois referidos casos, se a avaria grossa nao puder ser regulada imediatamente, € licito ao
capitdo exigir o depdsito judicial da soma que se arbitrar.

Art. 620 - O capitao que entregar fazendas antes de receber o frete, avaria grossa e despesas,
sem por em pratica os meios do artigo precedente, ou os que lhe facultarem os leis ou usos
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do lugar da descarga, nao tera agao para exigir o pagamento do carregador ou afretador,
provando este que carregou as fazendas por conta de terceiro.

Art.621 — Pagam frete por inteiro as fazendas que se deteriorarem por avaria, ou diminuirem,
por mau acondicionamento das vasilhas, caixas, capas ou outra qualquer cobertura em que
forem carregadas, provando o capitdo que o dano ndo procedeu de falta de arrumacao ou
de estiva (artigo n°. 624).

Pagam igualmente frete por inteiro as fazendas que o capitao é obrigado a vender nas cir-
cunstancias previstas no artigo n°. 515.

O frete das fazendas alijadas para salvacdo comum do navio e da carga abona-se por inteiro
como avaria grossa (artigo n°. 764).

Art. 622 - Néo se deve frete das mercadorias perdidas por naufragio ou varagédo, roubo
de piratas ou presa de inimigo, e, tendo-se pago adiantado, repete-se; salvo convencédo
em contrério.

Todavia, resgatando-se o navio e fazendas, ou salvando-se do naufragio, deve-se o frete cor-
respondente até o lugar da presa, ou naufragio; e sera pago por inteiro se o capitdo conduzir
as fazendas salvas até o lugar do destino, contribuindo este ao fretador por avaria grossa no

dano, ou resgate.

Art. 623 - Salvando-se no mar ou nas praias, sem cooperacdo da tripulacdo, fazendas que
fizeram parte da carga, e sendo depois de salvas entregues por pessoas estranhas, ndo se
deve por elas frete algum.

Art. 624 - O carregador ndo pode abandonar as fazendas ao frete. Todavia pode ter lugar o
abandono dos liquidos, cujas vasilhas se achem vazias ou quase vazias.

Art. 625 — A viagem para todos os efeitos do vencimento de fretes, se outra coisa se ndo
ajustar, comeca a correr desde o momento em que a carga fica debaixo da responsabilidade
do capitao.

Art. 626 - Os fretes e avarias grossas tém hipoteca tacita e especial nos efeitos que fazem ob-
jeto da carga, durante 30 (trinta) dias depois da entrega, se antes desse termo ndo houverem
passado para o dominio de terceiro.

Art. 627 — A divida de fretes, primagem, estadias e sobre estadias, avarias e despesas da carga
prefere a todas as outras sobre o valor dos efeitos carregados; salvo os casos, de que trata o
artigon°.470,n° 1.

Art. 628 — O contrato de fretamento de um navio estrangeiro exequivel no Brasil, ha de ser
determinado e julgado pelas regras estabelecidas neste Cédigo, quer tenha sido ajustado
dentro do Império, quer em pais estrangeiro.
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Capitulo IV
DOS PASSAGEIROS

Art. 629 - O passageiro de um navio deve achar-se a bordo no dia e hora que o capitdo
designar, quer no porto da partida, quer em qualquer outro de escala ou arribada; pena de
ser obrigado ao pagamento do preco da sua passagem por inteiro, se o navio se fizer de vela
sem ele.

Art. 630 - Nenhum passageiro pode transferir a terceiro, sem consentimento do capitéo, o
seu direito de passagem.

Resilindo o passageiro do contrato antes da viagem comecada, o capitdo tem direito a me-
tade do preco da passagem; e ao pagamento por inteiro, se aquele a ndo quiser continuar
depois de comecada.

Se o passageiro falecer antes da viagem comecada, deve-se sé metade do preco da passagem.

Art. 631 - Se a viagem for suspensa ou interrompida por causa de forca maior, no porto da
partida, rescinde-se o contrato, sem que nem o capitdo nem o passageiro tenham direito a
indenizacdo alguma; tendo lugar a suspensao ou interrup¢cdo em outro qualquer porto de
escala ou arribada, deve somente o preco correspondente a viagem feita.

Interrompendo-se a viagem depois de comecada por demora de conserto do navio, o passa-
geiro pode tornar passagem em outro, pagando o preco correspondente a viagem feita. Se
quiser esperar pelo conserto, o capitdo ndo é obrigado ao seu sustento; salvo se o passageiro
ndo encontrar outro navio em que comodamente se possa transportar, ou o preco da nova
passagem exceder o da primeira, na proporcao da viagem andada.

Art. 632 - O capitdo tem hipoteca privilegiada para pagamento do preco da passagem em
todos os efeitos que o passageiro tiver a bordo, e direito de os reter enquanto nao for pago.
O capitao so6 responde pelo dano sobrevindo aos efeitos que o passageiro tiver a bordo de-
baixo da sua imediata guarda, quando o dano provier de fato seu ou da tripulacéo.

TiTuLovil
DO CONTRATO DE DINHEIRO A RISCO OU CAMBIO MARITIMO

Art. 633 — O contrato de empréstimo a risco ou cambio maritimo, pelo qual o dador estipula
do tomador um prémio certo e determinado por preco dos riscos de mar que toma sobre
si, ficando com hipoteca especial no objeto sobre que recai o empréstimo, e sujeitando-se
a perder o capital e prémio se o dito objeto vier a perecer por efeito dos riscos tomados no
tempo e lugar convencionados, s6 pode provar-se por instrumento publico ou particular,
o qual sera registrado no Tribunal do Comércio dentro de 8 (oito) dias da data da escritura
ou letra. Se o contrato tiver lugar em pais estrangeiro por suditos brasileiros, o instrumento
devera ser autenticado com o - visto — do consul do Império, se ai 0 houver, e em todo o caso
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anotado no verso do registro da embarcacao, se versar sobre o navio ou fretes. Faltando no
instrumento do contrato alguma das sobreditas formalidades, ficara este subsistindo entre
as proprias partes, mas nao estabelecera direitos contra terceiro.

E permitido fazer empréstimo a risco ndo s6 em dinheiro, mas também em efeitos préprios
para o servico e consumo do navio, ou que possam ser objeto de comércio; mas em tais ca-

sos a coisa emprestada deve ser estimada em valor fixo para ser paga com dinheiro.

Art. 634 - O instrumento do contrato de dinheiro a risco deve declarar:

1 - A data e o lugar em que o empréstimo se faz.

2 - O capital emprestado, e o preco do risco, aquele e este especificados separadamente.
3 - 0 nome do dador e o do tomador, com o do navio e o do seu capitéo.

4 - O objeto ou efeito sobre que recai o empréstimo.

5 - Os riscos tomados, com mencdo especifica de cada um.

6 — Se 0 empréstimo tem lugar por uma ou mais viagens, qual a viagem, e por que termo.
7 — A época do pagamento por embolso, e o lugar onde deva efetuar- se.

8 - Qualquer outra clausula em que as partes convenham, contanto que ndo seja oposta a

natureza deste contrato, ou proibida por lei.

O instrumento em que faltar alguma das declaragbes enunciadas serd considerado como
simples crédito de dinheiro de empréstimo ao prémio da lei, sem hipoteca nos efeitos sobre
que tiver sido dada, nem privilégio algum.

Art. 635 - A escritura ou letra de risco exarada a ordem tem forca de letra de cdmbio contra o
tomador e garantes, e é transferivel e exeqiivel por via de endosso, com os mesmos direitos
e pelas mesmas acoes que as letras de cambio.

O cessionario toma o lugar de endossador, tanto a respeito do capital como do prémio e dos
riscos, mas a garantia da solvabilidade do tomador é restrita ao capital; salvo condicao em
contrario quanto ao prémio.

Art. 636 — Nao sendo a escritura ou letra de risco passada a ordem, sé pode ser transferida
por cessao, com as mesmas formalidades e efeitos das cessdes civis, sem outra responsabili-

dade da parte do cedente, que ndo seja a de garantir a existéncia da divida.

Art. 637 - Se no instrumento do contrato se nao tiver feito mencao especifica dos riscos com
reserva de algum, ou deixar de se estipular o tempo, entende-se que o dador do dinheiro
tomara sobre si todos aqueles riscos maritimos, e pelo mesmo tempo que geralmente cos-

tumam receber os seguradores.

Art. 638 — Nao se declarando na escritura ou letra de risco que o empréstimo é sé por ida
ou so por volta, ou por uma e outra, o pagamento, recaindo o empréstimo sobre fazendas,
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é exequivel no lugar do destino destas, declarado nos conhecimentos ou fretamento, e se
recair sobre o navio, no fim de 2 (dois) meses depois da chegada ao porto do destino, se nao
aparelhar de volta.

Art. 639 — O empréstimo a risco pode recair:
1 - sobre o casco, fretes e pertences do navio;
2 - sobre a carga;

3 - sobre a totalidade destes objetos, conjunta ou separadamente, ou sobre uma parte de-
terminada de cada um deles.

Art. 640 - Recaindo o empréstimo a risco sobre o casco e pertences do navio, abrange na sua
responsabilidade o frete da viagem respectiva.

Quando o contrato é celebrado sobre o navio e carga, o privilégio do dador é solidario sobre

uma e outra coisa.

Se o empréstimo for feito sobre a carga ou sobre um objeto determinado do navio ou da
carga, os seus efeitos ndo se estendem além desse objeto ou da carga.

Art. 641 - Para o contrato surtir o seu efeito legal, é necessario que exista dentro do navio
no momento do sinistro a importancia da soma dada de empréstimo a risco, em fazendas

ou no seu equivalente.

Art. 642 — Quando o objeto sobre que se toma dinheiro a risco ndo chega a por-se efetiva-
mente em risco por ndo se efetuar a viagem, rescinde se o contrato; e o dador neste caso tem
direito para haver o capital com os juros da lei desde o dia da entrega do dinheiro ao toma-
dor, sem outro algum prémio, e goza do privilégio de preferéncia quanto ao capital somente.

Art. 643 - O tomador que néo carregar efeitos no valor total da soma tomada a risco é obri-
gado a restituir o remanescente ao dador antes da partida do navio, ou todo se nenhum
empregar; e se nao restituir, da-se acdo pessoal contra o tomador pela parte descoberta,
ainda que a parte coberta ou empregada venha a perder-se (artigo n°. 655). O mesmo terd
lugar quando o dinheiro a risco for tomado para habilitar o navio, se o tomador ndo chegar
a fazer uso dele ou da coisa estimavel, em todo ou em parte.

Art. 644 - Quando no instrumento de risco sobre fazendas houver a faculdade de - tocar
fazer escala - ficam obrigados ao contrato, ndo sé6 o dinheiro carregado em espécie para ser
empregado na viagem, e as fazendas carregadas no lugar da partida, mas também as que
forem carregadas em retorno por conta do tomador, sendo o contrato feito de ida e volta; e
o tomador neste caso tem faculdade de trocé-las ou vendé-las e comprovar outras em todos
os portos de escala.

Art. 645 - Se ao tempo do sinistro parte dos efeitos objeto de risco ja se achar em terra, a
perda do dador sera reduzida ao que tiver ficado dentro do navio; e se os efeitos salvos fo-
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rem transportados em outro navio para o porto do destino originario (artigo n°. 614), neste
continuam os riscos do dador.

Art. 646 — O dador a risco sobre efeitos carregados em navio nominativamente designado
no contrato nao responde pela perda desses efeitos, ainda mesmo que seja acontecida por
perigo de mar, se forem transferidos ou baldeados para outro navio, salvo provando-se le-

galmente que a baldeacéo tivera lugar por forca maior.

Art. 647 — Em caso de sinistro, salvando-se alguns efeitos da carga objeto de risco, a obriga-
¢ao do pagamento de dinheiro a risco fica reduzida ao valor dos mesmos objetos estimado
pela forma determinada nos artigo n°s 694 e segs. O dador neste caso tem direito para ser
pago do principal e prémio por esse mesmo valor até onde alcancar, deduzidas as despesas
de salvados, e as soldadas vencidas nessa viagem.

Sendo o dinheiro dado sobre o navio, o privilégio do dador compreende nao s6 os fragmen-
tos ndufragos do mesmo navio, mas também o frete adquirido pelas fazendas salvas, dedu-
zidas as despesas de salvados, e as soldadas vencidas na viagem respectiva, ndo havendo
dinheiro a risco ou seguro especial sobre esse frete.

Art. 648 — Havendo sobre o mesmo navio ou sobre a mesma carga um contrato de risco e
outro de seguro (artigo ne. 650), o produto dos efeitos salvos sera dividido entre o segurador
e o dador a risco pelo seu capital somente na proporcao de seus respectivos interesses.

Art. 649 - Nao precedendo ajuste em contrdrio, o dador conserva seus direitos integros con-
tra o tomador, ainda mesmo que a perda ou dano da coisa objeto do risco provenha de
alguma das causas enumeradas no artigo n° 711.

Art. 650 — Quando alguns, mas ndo todos os riscos, ou uma parte somente do navio ou da
carga se acham seguros, pode contrair-se empréstimo a risco pelos riscos ou parte nao segu-

ra até a concorréncia do seu valor por inteiro (artigo n°. 682).

Art. 651 — As letras mercantis provenientes de dinheiro recebido pelos capitaes para despe-
sas indispensdveis do navio ou da carga nos termos dos artigo n°s. 515 e 516, e os prémios
do seguro correspondente, quando a sua importancia houver sido realmente segurada, tém
o privilégio de letras de empréstimo a risco, se contiverem declaracédo expressa de que o
importe foi destinado para as referidas despesas; e sdo exequiveis, ainda mesmo que tais
objetos se percam por qualquer evento posterior, provando o dador que o dinheiro foi efeti-
vamente empregado em beneficio do navio ou da carga (artigo n°s 515 e 517).

Art. 652 — O empréstimo de dinheiro a risco sobre o navio tomado pelo capitdo no lugar do
domicilio do dono, sem autorizagdo escrita deste, produz acdo e privilégio somente na parte
que o capitdo possa ter no navio e frete; e ndo obriga o dono, ainda mesmo que se pretenda
provar que o dinheiro foi aplicado em beneficio da embarcacéo.
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Art. 653 - O empréstimo a risco sobre fazendas, contraido antes da viagem comecada, deve
ser mencionado nos conhecimentos e no manifesto da carga, com designacdo da pessoa a
quem o capitdo deve participar a chegada feliz no lugar do destino. Omitida aquela decla-
racdo, o consignatario, tendo aceitado letras de cambio, ou feito adiantamento na fé dos
conhecimentos, preferird ao portador da letra de risco. Na falta de designacao a quem deva
participar a chegada, o capitdo pode descarregar as fazendas, sem responsabilidade alguma
pessoal para com o portador da letra de risco.

Art. 654 - Se entre o dador a risco e o capitao se der algum conluio por cujo meio os armado-
res ou carregadores sofram prejuizo, sera este indenizado solidariamente pelo dador e pelo

capitdo, contra os quais poderd intentar-se a acdo criminal que competente seja.

Art. 655 — Incorre no crime de estelionato o tomador que receber dinheiro a risco por valor
maior que o do objeto do risco, ou quando este ndo tenha sido efetivamente embarcado
(artigo n°. 643); e no mesmo crime incorre também o dador que, ndo podendo ignorar esta
circunstancia, a ndo declarar a pessoa a quem endossar a letra de risco. No primeiro caso o
tomador, e no segundo o dador respondem solidariamente pela importancia da letra, ainda
quando tenha perecido o objeto do risco.

Art. 656 — E nulo o contrato de cdmbio maritimo:
1 - Sendo o empréstimo feito a gente da tripulacéo.

2 -Tendo o empréstimo somente por objeto o frete a vencer, ou o lucro esperado de alguma

negociacao, ou um e outro simultanea e exclusivamente.
3 —Quando o dador ndo corre algum risco dos objetos sobre os quais se deu o dinheiro.

4 - Quando recai sobre objetos, cujos riscos ja tém sido tomados por outrem do seu inteiro
valor (artigo ne. 650).

5 - Faltando o registro, ou as formalidades exigidas no artigo n°. 516 para o caso de que ai

se trata.

Em todos os referidos casos, ainda que o contrato nao surta os seus efeitos legais, o tomador
responde pessoalmente pelo principal mutuado e juros legais, posto que a coisa objeto do
contrato tenha perecido no tempo e no lugar dos riscos.

Art. 657 - O privilégio do dador a risco sobre o navio compreende proporcionalmente, ndo
s6 os fragmentos naufragos do mesmo navio, mas também o frete adquirido pelas fazendas
salvas, deduzidas as despesas de salvados e as soldadas devidas por essa viagem, ndo haven-
do seguro ou risco especial sobre o mesmo frete.

Art. 658 — Se o contrato a risco compreender navio e carga, as fazendas conservadas sao
hipoteca do dador, ainda que o navio pereca; 0 mesmo é, vice-versa, quando o navio se salva
e as fazendas se perdem.
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Art. 659 - E livre aos contraentes estipular o prémio na quantidade, e 0 modo de pagamento
que bem lhes pareca; mas uma vez concordado, a superveniéncia de risco ndo da direito a
exigéncia de aumento ou diminuicdo de prémio; salvo se outra coisa for acordada no contrato.

Art. 660 — Nao estando fixada a época do pagamento, serd este reputado vencido apenas
tiverem cessado os riscos. Desse dia em diante correm para o dador os juros da lei sobre o

capital e prémio no caso de mora; a qual s6 pode provar-se pelo protesto.

Art. 661 — O portador, na falta de pagamento no termo devido, é obrigado a protestar e a
praticar todos os deveres dos portadores de letras de cambio para vencimento dos juros, e
conservacao do direito regressivo sobre os garantes do instrumento de risco.

Art. 662 — O dador de dinheiro a risco adquire hipoteca no objeto sobre que recai o emprésti-
mo, mas fica sujeito a perder todo o direito a soma mutuada, perecendo o objeto hipotecado
no tempo e lugar, e pelos riscos convencionados; e sé tem direito ao embolso do principal e
prémio por inteiro no caso de chegada a salvamento.

Art. 663 - Incumbe ao tomador provar a perda, e justificar que os feitos, objeto do emprésti-
mo, existiam na embarcacdo na ocasido do sinistro.

Art. 664 — Acontecendo presa ou desastre de mar ao navio ou fazendas sobre que recaiu o
empréstimo a risco, o tomador tem obriga¢ao de noticiar o acontecimento ao dador, apenas
tal nova chegar ao seu conhecimento. Achando-se o tomador a esse tempo no navio, ou pré-
ximo aos objetos sobre que recaiu o empréstimo, é obrigado a empregar na sua reclamacao
e salvagao as diligéncias préprias de um administrador exato; pena de responder por perdas
e danos que da sua falta resultarem.

Art. 665 — Quando sobre contrato de dinheiro a risco ocorra caso que se ndo ache prevenido
neste Titulo, procurar-se-4 a sua decisao por analogia, quanto seja compativel, no Titulo -
Dos seguros maritimos — e vice-versa.
TiTULO VINI
DOS SEGUROS MARITIMOS
Capitulo||
DA NATUREZA E FORMA DO CONTRATO DE SEGURO MARITIMO
Art. 666 — O contrato de seguro maritimo, pelo qual o segurador, tomando sobre si a fortuna
e riscos do mar, se obriga a indenizar ao segurado da perda ou dano que possa sobrevir ao
objeto do seguro, mediante um prémio ou soma determinada, equivalente ao risco tomado,
s6 pode provar-se por escrito, a cujo instrumento se chama apélice; contudo julga-se subsis-
tente para obrigar reciprocamente ao segurador e ao segurado desde o0 momento em que

as partes se convierem, assinando ambas a minuta, a qual deve conter todas as declaragoes,
cldusulas e condi¢des da apolice.
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Art. 667 — A apdlice de seguro deve ser assinada pelos seguradores, e conter:

1 — O nome e domicilio do segurador e o do segurado; declarando este se segura por sua
conta ou por conta de terceiro, cujo nome pode omitir-se; omitindo-se o nome do segurado,

o terceiro que faz o seguro em seu nome fica pessoal e solidariamente responsavel.
A apodlice em nenhum caso pode ser concedida ao portador.

2 - 0 nome, classe e bandeira do navio, e 0 nome do capitdo; salvo ndo tendo o segurado
certeza do navio (artigo n°. 670).

3 - A natureza e qualidade do objeto seguro e o seu valor fixo ou estimado.
4 - O lugar onde as mercadorias foram, deviam ou devam ser carregadas.

5 - Os portos ou ancoradouros, onde o navio deve carregar ou descarregar, e aqueles onde
deva tocar por escala.

6 — O porto donde o navio partiu, devia ou deve partir; e a época da partida, quando esta
houver sido positivamente ajustada.

7 - Mencéo especial de todos os riscos que o segurador toma sobre si.
8 -0 tempo e o lugar em que os riscos devem comecar e acabar.

9 - O prémio do seguro, e o lugar, época e forma do pagamento.

10 - O tempo, lugar e forma do pagamento no caso de sinistro.

11 - Declaracdo de que as partes se sujeitam a decisao arbitral, quando haja contestacao, se
elas assim o acordarem.

12 - A data do dia em que se concluiu o contrato, com declaracdo, se antes, se depois do
meio-dia.

13 - E geralmente todas as outras condicdes em que as partes convenham.

Uma apolice pode conter dois ou mais seguros diferentes.

Art. 668 — Sendo diversos os seguradores, cada um deve declarar a quantia por que se obri-
ga, e esta declaracdo sera datada e assinada. Na falta de declaracéo, a assinatura importa em
responsabilidade solidaria por todo o valor segurado.

Se um dos seguradores se obrigar por certa e determinada quantia, os seguradores que
depois dele assinarem sem declaragdo da quantia por que se obrigam, ficardo responsaveis
cada um por outra igual soma.

Art. 669 — O seguro pode recair sobre a totalidade de um objeto ou sobre parte dele somen-
te; e pode ser feito antes da viagem comegada ou durante o curso dela, de ida e volta, ou sé
por ida ou so por volta, por viagem inteira ou por tempo limitado dela, e contra os riscos de
viagem e transporte por mar somente, ou compreender também os riscos de transportes

por canais e rios.
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Art. 670 — Ignorando o segurado a espécie de fazendas que hao de ser carregadas, ou néo
tendo certeza do navio em que o devam ser, pode efetuar validamente o seguro debaixo do
nome genérico - fazendas - no primeiro caso, e — sobre um ou mais navios - no segundo;
sem que o segurado seja obrigado a designar o nome do navio, uma vez que na apélice
declare que o ignora, mencionando a data e assinatura da ultima carta de aviso ou ordens
que tenha recebido.

Art. 671 - Efetuando-se o seguro debaixo do nome genérico de - fazendas - o segurado
é obrigado a provar, no caso de sinistro, que efetivamente se embarcaram as fazendas no
valor declarado na apdlice; e se o seguro se tiver feito — sobre um ou mais navios — incumbe-
Ihe provar que as fazendas seguras foram efetivamente embarcadas no navio que sofreu o
sinistro (artigo n°. 716).

Art. 672 - A designacao geral - fazendas — nao compreende moeda de qualidade alguma,
nem joias, ouro ou prata, pérolas ou pedras preciosas, nem muni¢des de guerra; em seguros
desta natureza é necessario que se declare a espécie do objeto sobre que recai o seguro.
Art. 673 - Suscitando-se duvida sobre a inteligéncia de alguma ou algumas das condi¢des e
cldusulas da apdlice, a sua decisao sera determinada pelas regras seguintes:

1 - as clausulas escritas terdo mais forca do que as impressa;

2 - as que forem claras, e expuserem a natureza, objeto ou fim do seguro, servirao de regra
para esclarecer as obscuras, e para fixar a intencdo das partes na celebracdo do contrato;

3 - o costume geral, observado em casos idénticos na praca onde se celebrou o contrato,
prevalecera a qualquer significacdo diversa que as palavras possam ter em uso vulgar;

4 - em caso de ambigiidade que exija interpretacdo, serd esta feita segundo as regras esta-

belecidas no artigo n°. 131.

Art. 674 - A clausula de fazer escala compreende a faculdade de carregar e descarregar fa-
zendas no lugar da escala, ainda que esta condicdo ndo seja expressa na apolice (artigo ne.
667,n°5).

Art. 675 — A apolice de seguro é transferivel e exequiivel por via de endosso, substituindo o
endossado ao segurado em todas as suas obrigacoes, direitos e acdes (artigo ne. 363).

Art. 676 — Mudando os efeitos segurados de proprietario durante o tempo do contrato, o
seguro passa para o novo dono, independentemente de transferéncia da apélice; salvo con-
dicdo em contrario.

Art. 677 — O contrato do seguro é nulo:
1 - Sendo feito por pessoa que nao tenha interesse no objeto segurado.
2 - Recaindo sobre algum dos objetos proibidos no artigo n°. 686.

3 - Sempre que se provar fraude ou falsidade por alguma das partes.
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4 — Quando o objeto do seguro ndo chega a por-se efetivamente em risco.

5 - Provando-se que o navio saiu antes da época designada na apdlice, ou que se demorou
além dela, sem ter sido obrigado por forca maior.

6 — Recaindo o seguro sobre objetos j& segurados no seu inteiro valor, e pelos mesmos ris-
cos. Se, porém, o primeiro seguro ndo abranger o valor da coisa por inteiro, ou houver sido
efetuado com excecao de algum ou alguns riscos, o seguro prevalecera na parte, e pelos

riscos executados.

7 - O seguro de lucro esperado, que nao fixar soma determinada sobre o valor do objeto
do seguro.

8 — Sendo o seguro de mercadorias que se conduzirem em cima do convés, nao se tendo
feito na apdlice declaracdo expressa desta circunstancia.

9 - Sobre objetos que na data do contrato se achavam ja perdidos ou salvos, havendo pre-
suncao fundada de que o segurado ou segurador podia ter noticia do evento ao tempo
em que se efetuou o seguro. Existe esta presuncédo, provando-se por alguma forma que a
noticia tinha chegado ao lugar em que se fez o seguro, ou aquele donde se expediu a ordem
para ele se efetuar ao tempo da data da apdlice ou da expedicao da mesma ordem, e que o
segurado ou o segurador a sabia. Se, porem, a apdlice contiver a cldusula - perdido ou néo
perdido - ou sobre boa ou ma nova - cessa a presuncao; salvo provando-se fraude.

Art. 678 — O seguro pode também anular-se:
1 - quando o segurado oculta a verdade ou diz o que ndo verdade;

2 - quando faz declaracédo errénea, calando, falsificando ou alterando fatos ou circunstan-
cias, ou produzindo fatos ou circunstancias nao existentes, de tal natureza e importancia
que, a ndo se terem ocultado, falsificado ou produzido, os seguradores, ou nao houveram
admitido o seguro, ou o teriam efetuado debaixo de prémio maior e mais restritas condigoes.

Art. 679 - No caso de fraude da parte do segurado, além da nulidade do seguro, sera este
condenado a pagar ao segurador o prémio estipulado em dobro. Quando a fraude estiver
da parte do segurador, serd este condenado a retornar o prémio recebido, e a pagar ao se-
gurado outra igual quantia.

Em um e outro caso pode-se intentar acao criminal contra o fraudulento.

Art. 680 — A desviacdo voluntéria da derrota da viagem, e a alteracdo na ordem das escalas,
que ndo for obrigada por urgente necessidade ou for¢a maior, anulara o seguro pelo resto
da viagem (artigo n°. 509).

Art. 681 - Se o navio tiver varios pontos de escala designados na apdlice, é licito ao segurado
alterar a ordem das escalas; mas em tal caso s6 podera escalar em um Unico porto dos espe-
cificados na mesma apolice.
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Art. 682 - Quando o seguro versar sobre dinheiro dado a risco, deve declarar-se na apélice,
nao sé o nome do navio, do capitdo, e do tomador do dinheiro, como outrossim fazer-se
mencao dos riscos que este quer segurar e o dador excetuara, ou qual o valor descoberto so-
bre que é permitido o seguro (artigo n°. 650). Além desta declaracdo é necessario mencionar
também na apélice a causa da divida para que serviu o dinheiro.

Art. 683 - Tendo-se efetuado sem fraude diversos seguros sobre o mesmo objeto, prevale-
cera o mais antigo na data da apolice. Os seguradores cujas apdlices forem posteriores sao
obrigados a restituir o prémio recebido, retendo por indenizagdo 0,5% (meio por cento) do
valor segurado.

Art. 684 - Em todos os casos em que o seguro se anular por fato que nao resulte diretamente
de for¢a maior, o segurador adquire o prémio por inteiro, se o objeto do seguro se tiver posto
em risco; e se ndo se tiver posto em risco, retém 0,5% (meio por cento) do valor segurado.
Anulando-se, porém, algum seguro por viagem redonda com prémio ligado, o segurador

adquire metade (tdo-somente) do prémio ajustado.
Capitulo Il
DAS COISAS QUE PODEM SER OBJETO DE SEGURO MARITIMO

Art. 685 - Toda e qualquer coisa, todo e qualquer interesse apreciavel a dinheiro, que tenha
sido posto ou deva por-se a risco de mar, pode ser objeto de seguro maritimo, ndo havendo
proibicdo em contrério.

Art. 686 - E proibido o seguro:

1 - sobre coisas, cujo comércio nédo seja licito pelas leis do Império, e sobre os navios nacio-
nais ou estrangeiros que nesse comércio se empregarem;

2 - sobre a vida de alguma pessoa livre;

3 - sobre soldadas a vencer de qualquer individuo da tripulagéo.

Art. 687 - O segurador pode ressegurar por outros seguradores os mesmos objetos que ele
tiver segurado, com as mesmas ou diferentes condi¢des, e por igual, maior ou menor prémio.
O segurado pode tornar a segurar, quando o segurador ficar insolvente, antes da noticia da
terminacdo do risco, pedindo em juizo anulagao da primeira apdlice; e se a esse tempo existir
risco pelo qual seja devida alguma indenizagdo ao segurado, entrard este pela suaimportan-

cia na massa do segurador falido.

Art. 688 — Nao se declarando na apdlice de seguro de dinheiro a risco, se o seguro compreen-
de o capital e o prémio, entende-se que compreende sé o capital, o qual, no caso de sinistro,

serd indenizado pela forma determinada no artigo n°. 647.
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Art. 689 — Pode segurar-se o navio, seu frete e fazendas na mesma apdlice, mas neste caso ha
de determinar-se o valor de cada objeto distintamente; faltando esta especificacao, o seguro
ficara reduzido ao objeto definido na apdlice somente.

Art. 690 - Declarando-se genericamente na apdlice, que se segura o navio sem outra alguma
especificacdo, entende-se que o seguro compreende o casco e todos os pertences da em-
barcacéo, aprestos, aparelhos, mastreacao e velame, lanchas, escaleres, botes, utensilios e
vitualhas ou provisdes; mas em nenhum caso os fretes nem o carregamento, ainda que este
seja por conta do capitao, dono, ou armador do navio.

Art. 691 — As apdlices de seguro por ida e volta cobrem os riscos seguros que sobrevierem
durante as estadias intermedias, ainda que esta cldusula seja omissa na apélice.

Capitulo I
DA AVALIACAO DOS OBJETOS SEGUROS

Art. 692 — O valor do objeto do seguro deve ser declarado na apélice em quantia certa, sem-
pre que o segurado tiver dele conhecimento exato.

No seguro de navio, esta declaracdo é essencialmente necessaria, e faltando ela o seguro
julga-se improcedente. Nos seguros sobre fazendas, ndo tendo o segurado conhecimento
exato do seu verdadeiro importe, basta que o valor se declare por estimativa.

Art. 693 - O valor declarado na apdlice, quer tenha a clausula - valha mais ou valha menos-,
quer a ndo tenha, serd considerado em juizo como ajustado e admitido entre as partes para
todos os efeitos do seguro. Contudo, se o segurador alegar que a coisa segura valia ao tempo
do contrato um quarto menos, ou dai para cima, do preco em que o segurado a estimou,
serd admitido a reclamar a avaliacdo; incumbindo-lhe justificar a reclamacgao pelos meios
de prova admissiveis em comércio. Para este fim, e em ajuda de outras provas, poderd o
segurador obrigar o segurado a exibi¢cao dos documentos ou das razées em que se fundara
para o célculo da avaliacdo que dera na apélice; e se presumira ter havido dolo da parte do
segurado se ele se negar a esta exibicéo.

Art. 694 — Nao se tendo declarado na apdlice o valor certo do seqguro sobre fazenda, serd este
determinado pelo preco da compra das mesmas fazendas, aumentado com as despesas que
estas tiverem feito até o embarque, e mais o prémio do seguro e a comissao de se efetuar,
quando esta se tiver pago; por forma que, no caso de perda total, o segurado seja embolsa-
do de todo o valor posto a risco. Na apdlice de seguro sobre fretes sem valor fixo, sera este
determinado pela carta de fretamento, ou pelos conhecimentos, e pelo manifesto, ou livro
da carga, cumulativamente em ambos os casos.

Art. 695 - O valor do seguro sobre dinheiro a risco prova-se pelo contrato original, e o do
seguro sobre despesas feitas com o navio ou carga durante a viagem (artigo n°s 515 e 651)
com as respectivas contas competentemente legalizadas.
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Art. 696 — O valor de mercadorias provenientes de fabricas, lavras ou fazendas do segurado,
que nao for determinado na apdlice, sera avaliado pelo preco que outras tais mercadorias
poderiam obter no lugar do desembarque, sendo ai vendidas, aumentado na forma do ar-
tigo ne. 694.

Art. 697 — As fazendas adquiridas por troca estimam-se pelo preco que poderiam obter no
mercado do lugar da descarga aquelas que por elas se trocaram, aumentado na forma do
artigo n°. 694.

Art. 698 — A avaliagcao em seguros feitos sobre moeda estrangeira faz se, reduzindo-se esta
ao valor da moeda corrente no Império pelo curso que o cambio tinha na data da apdlice.

Art. 699 - O segurador em nenhum caso pode obrigar o segurado a vender os objetos do

seguro para determinar o seu valor.

Art. 700 — Sempre que se provar que o segurado procedeu com fraude na declaragdo do va-
lor declarado na apdlice, ou na que posteriormente se fizer no caso de se nao ter feito no ato
do contrato (artigo n°s 692 e 694), o juiz, reduzindo a estimagdo do objeto segurado ao seu
verdadeiro valor, condenara o segurado a pagar ao segurador o dobro do prémio estipulado.

Art. 701 - A clausula inserta na apdlice - valha mais ou valha menos - nao releva o segurado
da condenacéo por fraude; nem pode ser valiosa sempre que se provar que o objeto seguro
valia menos de um quarto que o preco fixado na apdlice (artigo n°s 692 e 693).

Capitulo IV
DO COMECO E FIM DOS RISCOS

Art. 702 — Nao constando da apélice do seguro o tempo em que os riscos devem comegar
e acabar, os riscos de seguro sobre navio principiam a correr por conta do segurador desde
o0 momento em que a embarcacdo suspende a sua primeira ancora para velejar, e terminam
depois que tem dado fundo e amarrado dentro do porto do seu destino, no lugar que ai for
designado para descarregar, se levar carga, ou no lugar em que der fundo e amarrar, indo
em lastro.

Art. 703 - Segurando-se o navio por ida e volta, ou por mais de uma viagem, os riscos correm
sem interrupgao por conta do segurador, desde o comeco da primeira viagem até o fim da
ultima (artigo n°. 691).

Art. 704 - No seguro de navios por estadia em algum porto, os riscos comecam a correr des-
de que o navio da fundo e se amarra no mesmo porto, e findam desde o momento em que

suspende a sua primeira ancora para seguir viagem.

Art. 705 - Sendo o seguro sobre mercadorias, os riscos tém principio desde o momento em
que elas se comegam a embarcar nos cais ou a borda d’dgua do lugar da carga, e sé termi-
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nam depois que sdo postas a salvo no lugar da descarga; ainda mesmo no caso do capitao
ser obrigado a descarregé-las em algum porto de escala, ou de arribada forgcada.

Art. 706 - Fazendo-se seguro sobre fazendas a transportar alternadamente por mar e terra,
rios ou canais, em navios, barcos, carros ou animais, os riscos comec¢am logo que os efeitos
sdo entregues no lugar onde devem ser carregados, e s6 expiram quando sdo descarregados
a salvamento no lugar do destino.

Art. 707 - Os riscos de seguro sobre frete tém o seu comeg¢o desde o momento e a medida
que sao recebidas a bordo as fazendas que pagam frete; e acabam logo que saem para fora
do portalé do navio, e a propor¢ao que vao saindo; salvo se por ajuste ou por uso do porto o
navio for obrigado a receber a carga a beira d'dgua, e p6-la em terra por sua conta.

O risco do frete, neste caso, acompanha o risco das mercadorias.

Art. 708 - A fortuna das somas mutuadas a risco principia e acaba para os seguradores na
mesma época, e pela mesma forma que corre para o dador do dinheiro a risco; no caso,
porém, de se nao ter feito no instrumento do contrato a risco mencao especifica dos riscos
tomados, ou se nao houver estipulado o tempo, entende-se que os seguradores tomaram
sobre si todos os riscos, e pelo mesmo tempo que geralmente costumam receber os dadores
de dinheiro a risco.

Art. 709 - No seguro de lucro esperado, os riscos acompanham a sorte das fazendas respec-

tivas.
CapituloV
DAS OBRIGACOES RECIPROCAS DO SEGURADOR E DO SEGURADO

Art. 710 - Séo a cargo do segurador todas as perdas e danos que sobrevierem ao objeto
seguro por alguns dos riscos especificados na apdlice.

Art. 711 - O segurador ndo responde por danos ou avaria que aconteca por fato do segura-
do, ou por alguma das causas seguintes:

1 - desviacao voluntéria da derrota ordindria e usual da viagem;

2 - alterarado voluntdria na ordem das escalas designadas na apdlice; salvo a excecdo estabe-
lecida no artigo n°. 680;

3 - prolongacéo voluntdria da viagem, além do ultimo porto atermado na apélice. Encurtan-
do-se a viagem, o seguro surte pleno efeito, se o porto onde ela findar for de escala declara-
da na apolice; sem que o segurado tenha direito para exigir reducéo do prémio estipulado;

4 — separagdo espontanea de comboio, ou de outro navio armado, tendo-se estipulado na

apodlice de ir em conserva dele;

5 — diminuicao e derramamento do liquido (artigo n°. 624);
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6 — falta de estiva, ou defeituosa arrumacao da carga;

7 — diminuicdo natural de géneros, que por sua qualidade séo suscetiveis de dissolugao, di-
minui¢do ou quebra em peso ou medida entre o seu embarque e o desembarque; salvo
tendo estado encalhado o navio, ou tendo sido descarregadas essas fazendas por ocasiao de
forca maior; devendo-se, em tais casos, fazer deducao da diminuicao ordinaria que costuma
haver em géneros de semelhante natureza (artigo n°. 617);

8 — quando a mesma diminuigcao natural acontecer em cereais, agucar, café, farinhas, tabaco,
arroz, queijos, frutas secas ou verdes, livros ou papel e outros géneros de semelhante natu-
reza, se a avaria ndo exceder a 10% (dez por cento) do valor seguro; salvo se a embarcacdo
tiver estado encalhada, ou as mesmas fazendas tiverem sido descarregadas por motivo de
forgca maior, ou o contrério se houver estipulado na apélice;

9 - danificagbes de amarras, mastreacdo, velame ou outro qualquer pertence do navio, pro-
cedida do uso ordinario do seu destino;

10 - vicio intrinseco, ma qualidade, ou mau acondicionamento do objeto seguro;

11 - avaria simples ou particular, que, incluida a despesa de documentos justificativos, nao
exceda de 3% (trés por cento) do valor segurado;

12 - rebeldia do capitdo ou da equipagem; salvo havendo estipulagao em contrério decla-
rada na apdlice. Esta estipulacdo é nula sendo o seguro feito pelo capitdo, por conta dele ou
alheia, ou por terceiro por conta do capitao.

Art. 712 — Todo e qualquer ato por sua natureza criminoso praticado pelo capitdo no exerci-
cio de seu emprego, ou pela tripulagao, ou por um e outra conjuntamente, do qual aconteca
dano grave ao navio ou a carga, em oposicdo a presumida vontade legal do dono do navio,
é rebeldia.

Art. 713 - O segurador que toma o risco de rebeldia responde pela perda ou dano proceden-
te do ato de rebeldia do capitdo ou da equipagem, ou seja por conseqiiéncia imediata, ou
ainda casualmente, uma vez que a perda ou dano tenha acontecido dentro do tempo dos
riscos tomados, e na viagem e portos da apdlice.

Art. 714 - A cldusula - livre de avaria- desobriga os seguradores das avarias simples ou par-
ticulares; a cldusula - livre de todas as avarias — desonera-os também das grossas. Nenhuma
destas clausulas, porém, os isenta nos casos em que tiver lugar o abandono.

Art. 715 - Nos seguros feitos com a cldusula - livre de hostilidade — o segurador é livre, se os
efeitos segurados perecem ou se deterioram por efeito de hostilidade. O seguro, neste caso,
cessa desde que foi retardada a viagem, ou mudada a derrota por causa das hostilidades.

Art. 716 — Contendo o seguro sobre fazendas a clausula - carregadas em um ou mais navios
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-, 0 seguro surte todos os efeitos, provando-se que as fazendas seguras foram carregadas por

inteiro em um sé navio, ou por partes em diversas embarcagdes.

Art. 717 - Sendo necessario baldear-se a carga, depois de comecada a viagem, para embar-
cacdo diferente da que tiver sido designada na apdlice, por inavegabilidade ou forca maior,
0s riscos continuam a correr por conta do segurador até o navio substituido chegar ao porto
do destino, ainda mesmo que tal navio seja de diversa bandeira, ndo sendo esta inimiga.

Art. 718 — Ainda que o segurador ndo responda pelos danos que resultam ao navio por falta
de exata observancia das leis e regulamentos das Alfandegas e policia dos portos (artigo ne.
530), esta falta ndo o desonera de responder pelos que dai sobrevierem a carga.

Art. 719 - O segurado deve sem demora participar ao segurador, e, havendo mais de um,
somente ao primeiro na ordem da subscricao, todas as noticias que receber de qualquer
sinistro acontecido ao navio ou a carga. A omissdo culposa do segurado a este respeito, pode
ser qualificada de presuncdo de ma-fé.

Art. 720 - Se passado 1 (um) ano a datar da saida do navio nas viagens para qualquer por-
to da América, ou 2 (dois) anos para outro qualquer porto do mundo, e, tendo expirado o
tempo limitado na apdlice, ndo houver noticia alguma do navio, presume-se este perdido,
e o segurado pode fazer abandono ao segurador, e exigir o pagamento da apdlice; o qual,
todavia, serd obrigado a restituir, se o navio se nao houver perdido e se vier a provar que o

sinistro aconteceu depois de ter expirado o termo dos riscos.

Art. 721 - Nos casos de naufragio ou varagao, presa ou arresto de inimigo, o segurado é obriga-
do a empregar toda a diligéncia possivel para salvar ou reclamar os objetos seguros, sem que
para tais atos se faca necessaria a procura¢do do segurador, do qual pode o segurado exigir o
adiantamento do dinheiro preciso para a reclamacdo intentada ou que se possa intentar, sem
que o0 mau sucesso desta prejudique ao embolso do segurado pelas despesas ocorridas.

Art. 722 - Quando o segurado ndo pode fazer por si as devidas reclamagoes, por deverem
ter lugar fora do Império, ou do seu domicilio, deve nomear para esse fim competente man-
datdrio, avisando desta nomeacao ao segurador (artigo n°. 719). Feita a nomeacao e o aviso,
cessa toda a sua responsabilidade, nem responde pelos atos do seu mandatario; ficando
unicamente obrigado a fazer cessdo ao segurador das acdes que competirem, sempre que

este o exigir.

Art. 723 - O segurado, no caso de presa ou aresto de inimigo, sé estd obrigado a seguir os
termos da reclamacéo até a promulgacdo da sentenca da primeira instancia.

Art. 724 - Nos casos dos trés artigos precedentes, o segurado é obrigado a obrar de acordo
com os seguradores. Ndo havendo tempo para os consultar, obrard como melhor entender,

correndo as despesas por conta dos mesmos seguradores. Em caso de abandono admitido
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pelos seguradores, ou destes tomarem sobre si as diligéncias dos salvados ou das reclama-
¢oes, cessam todas as sobreditas obrigacdes do capitdo e do segurado.

Art. 725 - O julgamento de um tribunal estrangeiro, ainda que baseado pareca em funda-
mentos manifestamente injustos, ou fatos notoriamente falsos ou desfigurados, ndo deso-
nera o segurador, mostrando o segurado que empregou 0s meios ao seu alcance, e produziu
as provas que lhe era possivel prestar para prevenir a injustica do julgamento.

Art. 726 - Os objetos segurados que forem restituidos gratuitamente pelos apressadores
voltam ao dominio de seus donos, ainda que a restituicao tenha sido feita a favor do capitao
ou de qualquer outra pessoa.

Art. 727 - Todo o ajuste que se fizer com os apressadores no alto-mar para resgatar a coisa
segura é nulo; salvo havendo para isso autorizacao por escrito na apolice.

Art. 728 - Pagando o segurador um dano acontecido a coisa segura, ficara subrogado em
todos os direitos e agdes que ao segurado competirem contra terceiro; e o segurado nao
pode praticar ato algum em prejuizo do direito adquirido dos seguradores.

Art. 729 - O prémio do seguro é devido por inteiro, sempre que o segurado receber a inde-
nizagao do sinistro.

Art. 730 - O segurador é obrigado a pagar ao segurado as indenizacdes a que tiver direito,
dentro de 15 (quinze) dias da apresentacao da conta, instruida com os documentos respec-
tivos; salvo se o prazo do pagamento tiver sido estipulado na apdlice.

TiTULO IX
DO NAUFRAGIO E SALVADOS (Revogado)
TITULO X
DAS ARRIBADAS FORCADAS.

Art. 740 - Quando um navio entra por necessidade em algum porto ou lugar distinto dos
determinados na viagem a que se propusera, diz-se que fez arribada forcada (artigo n°. 510).

Art. 741 - Séo causas justas para arribada forcada:
1 - falta de viveres ou aguada;

2 - qualquer acidente acontecido a equipagem, cargo ou navio, que impossibilite este de

continuar a navegar;
3 - temor fundado de inimigo ou pirata.
Art. 742 — Todavia, ndo sera justificada a arribada:

| - se a falta de viveres ou de aguada proceder de nao haver-se feito a provisao necessaria se-
gundo o costume e uso da navegacao, ou de haver-se perdido e estragado por ma arrumacao
ou descuido, ou porque o capitdo vendesse alguma parte dos mesmos viveres ou aguada;
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2 - nascendo a inavegabilidade do navio de mau conserto, de falta de apercebimento ou
esquipagao, ou de ma arrumacao da carga;

3 -se o temor de inimigo ou pirata ndo for fundado em fatos positivos que ndo deixem duvida.

Art. 743 — Dentro das primeiras 24 (vinte e quatro) horas Uteis da entrada no porto de arri-
bada, deve o capitdo apresentar-se a autoridade competente para Ihe tomar o protesto da

arribada, que justificara perante a mesma autoridade (artigo n°s 505 e 512).

Art. 744 - As despesas ocasionadas pelo arribada forcada correm por conta do fretador ou
do afretador, ou de ambos, segundo for a causa que as motivou, com direito regressivo con-
tra quem pertencer.

Art. 745 - Sendo a arribada justificada, nem o dono do navio nem o capitdo respondem pe-
los prejuizos que puderem resultar a carga; se, porém, néo for justificada, um e outro serao

responsaveis solidariamente até a concorréncia do valor do navio e frete.

Art. 746 - S6 pode autorizar-se descarga no porto de arribada, sendo indispensavelmente
necessdria para conserto no navio, ou reparo de avaria da carga (artigo n°. 614). O capitdo,
neste caso, € responsavel pela boa guarda e conservacdo dos efeitos descarregados; salvo

unicamente os casos de forca maior, ou de tal natureza que ndo possam ser prevenidos.

A descarga sera reputada legal em juizo quando tiver sido autorizada pelo juiz de direito
do comércio. Nos paises estrangeiros compete aos consules do Império dar a autorizagcdo
necessdria, e onde os ndo houver sera requerida a autoridade local competente.
Art. 747 - A carga avariada serd reparada ou vendida, como parecer mais conveniente; mas
em todo o caso deve preceder autorizacdo competente.
Art. 748 - O capitdo ndo pode, debaixo de pretexto algum, diferir a partida do porto da arri-
bada desde que cessa o motivo dela; pena de responder por perdas e danos resultantes da
dilagcdo voluntaria (artigo n°. 510).
TITULO XI

DO DANO CAUSADO POR ABALROAGAO
Art. 749 — Sendo um navio abalroado por outro, o dano inteiro causado ao navio abalroado e a
sua carga sera pago por aquele que tiver causado a abalroacao, se esta tiver acontecido por falta
de observancia do regulamento do porto, impericia, ou negligéncia do capitao ou da tripulagao;
fazendo-se a estimagao por arbitros.
Art. 750 - Todos os casos de abalroagao serao decididos, na menor dilagdo possivel, por peritos,
que julgardo qual dos navios foi o causador do dano, conformando-se com as disposi¢oes do
regulamento do porto, e os usos e pratica do lugar. No caso dos arbitros declararem que ndo

podem julgar com seguranca qual navio foi culpado, sofrera cada um o dano que tiver recebido.

Art. 751 - Se, acontecendo a abalroagao no alto-mar, o navio abalroado for obrigado a pro-
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curar porto de arribada para poder consertar, e se perder nessa derrota, a perda do navio
presume-se causada pela abalroacéo.

Art. 752 - Todas as perdas resultantes de abalroacdo pertencem a classe de avarias particula-
res ou simples; excetua-e o Unico caso em que o navio, para evitar dano maior de uma abal-
roacdo iminente, pica as suas amarras, e abalroa a outro para sua propria salvagao (artigo n°.
764). Os danos que o navio ou a carga, neste caso, sofre, sdo repartidos pelo navio, frete e

carga por avaria grossa.
TiTULO XII
DO ABANDONO

Art. 753 - E licito ao segurado fazer abandono dos objetos seguros, e pedir ao segurador a

indenizacao de perda total nos seguintes casos:

1 - presa ou arresto por ordem de poténcia estrangeira, 6 (seis) meses depois de sua intima-

¢do, se o arresto durar por mais deste tempo;

2 - naufragio, varacgao, ou outro qualquer sinistro de mar compreendido na apdlice, de que
resulte ndo poder o navio navegar, ou cujo conserto importe em trés quartos ou mais do

valor por que o navio foi segurado;

3 - perda total do objeto seguro, ou deteriora¢do que importe pelo menos trés quartos do

valor da coisa segurada (artigo n°s 759 e 777);

4 - falta de noticia do navio sobre que se fez o seguro, ou em que se embarcaram os efeitos
seguros (artigo ne. 720).

Art. 754 - O segurado néo é obrigado a fazer abandono; mas se o nao fizer nos casos em
que este Codigo o permite, ndo podera exigir do segurador indenizacao maior do que teria
direito a pedir se houvera acontecido perda total; exceto nos casos de letra de cambio pas-
sada pelo capitdo (artigo n°. 515), de naufragio, reclamacao de presa, ou arresto de inimigo,

e de abalroacéo.

Art. 755 — O abandono s6, é admissivel quando as perdas acontecem depois de comecada

a viagem.

Nao pode ser parcial, deve compreender todos os objetos contidos na apdlice. Todavia, se na
mesma apdlice se tiver segurado o navio e a carga, pode ter lugar o abandono de cada um
dos dois objetos separadamente (artigo n°. 689).

Art. 756 — Néo é admissivel o abandono por titulo de inavegabilidade, se o navio, sendo
consertado, pode ser posto em estado de continuar a viagem até o lugar do destino; salvo
se a vista das avaliacdes legais, a que se deve proceder, se vier no conhecimento de que as
despesas do conserto excederiam pelo menos a trés quartos do preco estimado na apdlice.
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Art. 757 — No caso de inavegabilidade do navio, se o capitao, carregadores, ou pessoa que
os represente ndo puderem fretar outro para transportar a carga ao seu destino dentro de
60 (sessenta) dias depois de julgada a inavegabilidade (artigo n°. 614), o segurado pode
fazer abandono.

Art. 758 — Quando nos casos de presa constar que o navio foi retomado antes de intimado
o abandono, ndo é este admissivel; salvo se o dano sofrido por causa da presa, e a despesa
com o prémio da retomada, ou salvagem importa em trés quartos, pelo menos, do valor
segurado, ou se em consequiéncia da represa os efeitos seguros tiverem passado a dominio
de terceiro.

Art. 759 — O abandono do navio compreende os fretes das mercadorias que se puderem
salvar, os quais serao considerados como pertencentes aos seguradores; salva a preferéncia
que sobre 0os mesmos possa competir a equipagem por suas soldadas vencidas na viagem
(artigo n°. 564), e a outros quaisquer credores privilegiados (artigo n°. 738).

Art. 760 — Se os fretes se acharem seguros, os que forem devidos pelas mercadorias salvas,
pertencerao aos seguradores dos mesmos fretes, deduzidas as despesas dos salvados, e as
soldadas devidas a tripulagao pela viagem (artigo n°. 559).

TiTULO X1l
DAS AVARIAS
Capitulo |
DA NATUREZA E CLASSIFICA(J\O DAS AVARIAS

Art. 761 - Todas as despesas extraordinarias feitas a bem do navio ou da carga, conjunta ou
separadamente, e todos os danos acontecidos aquele ou a esta, desde o embarque e partida
até a sua volta e desembarque, sdo reputadas avarias.

Art. 762 — Nao havendo entre as partes convencdo especial exarada na carta partida ou no
conhecimento, as avarias hao de qualificar-se, e regular-se pelas disposicoes deste Codigo.

Art. 763 — As avarias sao de duas espécies: avarias grossas ou comuns, e avarias simples ou
particulares. A importancia das primeiras é repartida proporcionalmente entre o navio, seu
frete e a carga; e a das segundas é suportada, ou s6 pelo navio, ou sé pela coisa que sofreu o
dano ou deu causa a despesa.

Art. 764 — Sao avarias grossas:

1 -Tudo o que se da ao inimigo, corsario ou pirata por composicdo ou a titulo de resgate do
navio e fazendas, conjunta ou separadamente

2 - As coisas alijadas para salvacdo comum.

3 - Os cabos, mastros, velas e outros quaisquer aparelhos deliberadamente cortados, ou
partidos por forca de vela para salvacao do navio e carga.
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4 - As ancoras, amarras e quaisquer outras coisas abandonadas para salvamento ou bene-
ficio comum.

5 - Os danos causados pelo alijamento as fazendas restantes a bordo.

6 — Os danos feitos deliberantemente ao navio para facilitar a evacuagdo d'dgua e os danos
acontecidos por esta ocasido a carga.

7 - O tratamento, curativo, sustento e indenizagdes da gente da tripulacéo ferida ou mutila-
da defendendo o navio.

8 — Aindenizacdo ou resgate da gente da tripulagdo mandada ao mar ou a terra em servico
do navio e da carga, e nessa ocasido aprisionada ou retida.

9 - As soldadas e sustento da tripulacéo durante arribada forcada.
10 - Os direitos de pilotagem, e outros de entrada e saida num porto de arribada forcada.

11 - Os aluguéis de armazéns em que se depositem, em, porto de arribada forcada, as fazen-
das que ndo puderem continuar a bordo durante o conserto do navio.

12 - As despesas da reclamacao do navio e carga feitas conjuntamente pelo capitdo numa sé
instancia, e o sustento e soldadas da gente da tripulagdo durante a mesma reclamacgéo, uma
vez que o navio e carga sejam relaxados e restituidos.

13 - Os gastos de descarga, e saldrios para aliviar o navio e entrar numa barra ou porto,
quando o navio é obrigado a fazé-lo por borrasca, ou perseguicdo de inimigo, e os danos
acontecidos as fazendas pela descarga e recarga do navio em perigo.

14 - Os danos acontecidos ao corpo e quilha do navio, que premeditadamente se faz varar
para prevenir perda total, ou presa do inimigo.

15 - As despesas feitas para por a nado o navio encalhado, e toda a recompensa por servicos
extraordinarios feitos para prevenir a sua perda total, ou presa.

16 — As perdas ou danos sobrevindos as fazendas carregadas em barcas ou lanchas, em con-
seqliéncia de perigo.

17 - As soldadas e sustento da tripulacéo, se o navio depois da viagem comecada é obrigado
a suspendé-la por ordem de poténcia estrangeira, ou por superveniéncia de guerra; e isto
por todo o tempo que o navio e carga forem impedidos.

18 — O prémio do empréstimo a risco, tomado para fazer face a despesas que devam entrar
na regra de avaria grossa.

19 - O prémio do seguro das despesas de avaria grossa, e as perdas sofridas na venda da

parte da carga no porto de arribada forcada para fazer face as mesmas despesas.
20 - As custas judiciais para regular as avarias, e fazer a reparticao das avarias grossas.

21 - As despesas de uma quarentena extraordindria.
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E, em geral, os danos causados deliberadamente em caso de perigo ou desastre imprevis-
to, e sofridos como consequéncia imediata destes eventos, bem como as despesas feitas
em iguais circunstancias, depois de deliberagées motivadas (artigo n°. 509), em bem e
salvamento comum do navio e mercadorias, desde a sua carga e partida até o seu retorno

e descarga.

Art. 765 — Nao serdo reputadas avarias grossas, posto que feitas voluntariamente e por deli-
beragdes motivadas para o bem do navio e carga, as despesas causadas por vicio interno do
navio, ou por falta ou negligéncia do capitdo ou da gente da tripulacéo. Todas estas despesas
séo a cargo do capitdo ou do navio (artigo n°. 565).

Art. 766 — Sdo avaria simples e particulares:

1 -0 dano acontecido as fazendas por borrasca, presa, naufragio, ou encalhe fortuito, duran-

te a viagem, e as despesas feitas para as salvar.

2 - A perda de cabos, amarras, ancoras, velas e mastros, causada por borrasca ou outro aci-
dente do mar.

3 - As despesas de reclamacao, sendo o navio e fazendas reclamadas separadamente.
4 - 0O conserto particular de vasilhas, e as despesas feitas para conservar os efeitos avariados.

5-0aumento de frete e despesa de carga e descarga; quando declarado o navio inavegavel,
as fazendas sdo levadas ao lugar do destino por um ou mais navios (artigo n°. 614).

Em geral, as despesas feita; e o dano sofrido sé pelo navio, ou sé pela carga, durante o tempo
dos riscos.

Art. 767 - Se em razéao de baixios ou bancos de areia conhecidos o navio ndo puder dar a vela
do lugar da partida com a carga inteira, nem chegar ao lugar do destino sem descarregar
parte da carga em barcas, as despesas feitas para aligeirar o navio ndo sao reputadas avarias,
e correm por conta do navio somente, ndo havendo na carta-partida ou nos conhecimentos
estipulacado em contrario.

Art. 768 — Ndo séo igualmente reputadas avarias, mas simples despesas a cargo do navio,
as despesas de pilotagem da costa e barras, e outras feitas por entrada e saida de obras ou
rios; nem os direitos de licengas, visitas, tonelagem, marcas, ancoragem, e outros impostos

de navegacao.

Art. 769 - Quando for indispensavel lancar-se ao mar alguma parte da carga, deve come-
car-se pelas mercadorias e efeitos que estiverem em cima do convés; depois serdo alijadas
as mais pesadas e de menos valor, e dada igualdade, as que estiverem na coberta e mais
a mao; fazendo-se toda a diligéncia possivel para tomar nota das marcas e niumeros dos

volumes alijados.
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Art. 770 - Em seguimento da ata da deliberacédo que se houver tomado para o alijamento
(artigo n°. 509) se fara declaragao bem especificada das fazendas langcadas ao mar; e se pelo
ato do alijamento algum dano tiver resultado ao navio ou a carga remanescente, se fara

também mencéo deste acidente.

Art. 771 - As danificacdes que sofrerem as fazendas postas a bordo de barcos para a sua
conducéo ordinaria, ou para aligeirar o navio em caso de perigo, serdo reguladas pelas dis-
posicoes estabelecidas neste capitulo que lhes forem aplicaveis, sequndo a diversas causas
de que o dano resultar.

Capitulo Il
DA LIQUIDAGAO, REPARTICAO E CONTRIBUICAO DA AVARIA GROSSA

Art. 772 - Para que o dano sofrido pelo navio ou carga possa considerar-se avaria a cargo do
segurador, é necessdrio que ele seja examinado por dois arbitradores peritos que declarem:

1 - De que procedeu o dano.

2 - A parte da carga que se acha avariada, e por que causa, indicando as suas marcas, nu-

mero ou volumes.

3 - Tratando-se do navio ou dos seus pertences, quanto valem os objetos avariados, e em
quanto poderd importar o seu conserto ou reposicdo. Todas estas diligéncias, exames e vis-
torias serao determinadas pelo juiz de direito do respectivo distrito, e praticada com citacdo
dos interessados, por si ou seus procuradores; podendo o juiz, no caso de auséncia das par-
tes, nomear de oficio pessoa inteligente e idénea que as represente (artigo n°. 618).

As diligéncias, exames e vistorias sobre o casco do navio e seus pertences devem ser pratica-

das antes de dar-se principio ao seu conserto, nos casos em que este possa ter lugar.

Art. 773 - Os efeitos avariados serdo sempre vendidos em publico leildo a quem mais der,
e pagos no ato da arrematacdo; e 0 mesmo se praticara com o navio, quando ele tenha de
ser vendido segundo as disposicdes deste Coddigo; em tais casos o juiz, se assim lhe parecer
conveniente, ou se algum interessado o requerer, podera determinar que o casco e cada um
dos seus pertences se venda separadamente.

Art. 774 - A estimacéo do preco para o calculo da avaria sera feita sobre a diferenca entre
e respectivo rendimento bruto das fazendas sas e o das avariadas, vendidos a dinheiro no
tempo da entrega; e em nenhum caso pelo seu rendimento liquido, nem por aquele que,
demorada a venda ou sendo a prazo, poderiam vir a obter.

Art. 775 - Se o dono ou consignatario nao quiser vender a parte das mercadorias sas, ndo
pode ser compelido; e o preco para o célculo serd em tal caso o corrente que as mesmas
fazendas, se vendidas fossem ao tempo da entrega, poderiam obter no mercado, certificado
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pelos precos correntes do lugar, ou, na falta destes, atestado, debaixo de juramento por dois
comerciantes acreditados de fazendas do mesmo género.

Art. 776 — O segurador ndo é obrigado a pagar mais de dois tercos do custo do conserto
das avarias que tiverem acontecido ao navio segurado por fortuna do mar, contanto que
o navio fosse estimado na apdlice por seu verdadeiro valor, e os consertos ndo excedam
de trés quartos desse valor no dizer de arbitradores expertos. Julgando estes, porém, que
pelos consertos o valor real do navio se aumentaria além do terco da soma que custariam, o

segurador pagard as despesas, abatido o excedente valor do navio.

Art. 777 - Excedendo as despesas a trés quartos do valor do navio, julga-se este declarado
inavegavel a respeito dos seguradores; os quais, neste caso, serdo obrigados, ndo tendo ha-
vido abandono, a pagar a soma segurada, abatendo-se nesta o valor do navio danificado ou
dos seus fragmentos, segundo o dizer de arbitradores espertos.

Art. 778 - Tratando-se de avaria particular das mercadorias, e achando-se estas estimadas
na apdlice por valor certo, o calculo do dano sera feito sobre o preco que as mercadorias
avariadas alcangarem no porto da entrega e o da venda das ndo avariadas no mesmo lugar
e tempo, sendo de igual espécie e qualidade, ou se todas chegaram avariadas, sobre o preco
que outras semelhantes ndo avariadas alcancaram ou poderiam alcancar; e a diferenca, to-
mada a proporgdo entre umas e outras, serd a soma devida ao segurado.

Art. 779 - Se o valor das mercadorias se nao tiver fixado na apdlice, a regra para achar-se a
soma devida serd a mesma do artigo precedente, contanto que primeiro se determine o va-
lor das mercadorias nao avariadas; o que se fara acrescentando as importancias das faturas
originais as despesas subsequentes (artigo n°. 694). E tomada a diferenca proporcional entre
0 preco por que se venderam as nao avariadas e as avariadas, se aplicara a proporcao relativa
a parte das fazendas avariadas pelo seu primeiro custo e despesas.

Art. 780 — Contendo a apdlice a clausula de pagar-se avaria por marcas, volumes, caixas,
sacas ou espécies, cada uma das partes designadas sera considerada como um seguro sepa-
rado para a forma da liquidacao das avarias, ainda que essa parte se ache englobada no valor
total do seguro (artigo n°s 689 e 692).

Art. 781 - Qualquer parte da carga, sendo objeto suscetivel de avaliacdo separada, que se
perca totalmente, ou que por algum dos riscos cobertos pela respectiva apélice fique téo
danificada que nao valha coisa alguma, sera indenizada pelo segurador com perda total,
ainda que relativamente ao todo ou a carga segura seja parcial, e o valor da parte perdida ou
destruida pelo dano se ache incluido, ainda que indistintamente, no total do seguro.

Art. 782 - Se a apdlice contiver a clausula de pagar avarias como perda de salvados, a dife-
renca para menos do valor fixado na apolice, que resultar da venda liquida que os géneros
avariados produzirem no lugar onde se venderam, sem atencdo alguma ao produto bruto
que tenham no mercado do porto do seu destino, serd a estimacgao da avaria.
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Art. 783 - A regulacao, reparticao ou rateio das avarias grossas serao feitos por arbitros, no-
meados por ambas as partes, as instancias do capitéo.

Nao se querendo as partes louvar, a nomeacao de arbitros sera feita pelo Tribunal do Comér-
cio respectivo, ou pelo juiz de direito do comércio a que pertencer, nos lugares distantes do

domicilio do mesmo tribunal.

Se o capitao for omisso em fazer efetuar o rateio das avarias grossas, pode a diligéncia ser

promovida por outra qualquer pessoa que seja interessada.

Art. 784 — O capitdo tem direito para exigir, antes de abrir as escotilhas do navio, que os
consignatarios da carga prestem fianca idénea ao pagamento da avaria grossa, a que suas
respectivas mercadorias forem obrigadas no rateio da contribuicdo comum.

Art. 785 - Recusando-se os consignatarios a prestar a fianca exigida, pode o capitdo requerer o
depdsito judicial dos efeitos obrigados a contribuicao, até ser pago, ficando o preco da venda
sub-rogado, para se efetuar por ele o pagamento da avaria grossa, logo que o rateio tiver lugar.

Art. 786 - A regulacéo e reparticao das avarias grossas devera fazer-se no porto da entrega
da carga. Todavia, quando, por dano acontecido depois da saida, o navio for obrigado a re-
gressar ao porto da carga, as despesas necessarias para reparar os danos da avaria grossa
podem ser neste ajustadas.

Art. 787 - Liquidando-se as avarias grossas ou comuns no porto da entrega da carga, hdo de
contribuir para a sua composicdo:

1 - a carga, incluindo o dinheiro, prata, ouro, pedras preciosas, e todos os mais valores que
se acharem a bordo;

2 - 0 navio e seus pertences, pela sua avaliacdo no porto da descarga, qualquer que seja o
seu estado;

3 - os fretes, por metade do seu valor também.

Nao entram para a contribuicao o valor dos viveres que existirem a bordo para mantimento

do navio, a bagagem do capitdo, tripulacdo e passageiros, que for do seu uso pessoal, nem
os objetos tirados do mar por mergulhadores a custa do dono.

Art. 788 — Quando a liquidacao se fizer no porto da carga, o valor da mesma serd estimado
pelas respectivas faturas, aumentando-se ao preco da compra as despesas até o embarque;
e quanto ao navio e frete se observarao as regras estabelecidas no artigo antecedente.

Art. 789 — Quer a liquidacao se faga no porto da carga, quer no da descarga, contribuirao para
as avarias grossas as importancias que forem ressarcidas por via da respectiva contribuicéo.

Art. 790 — Os objetos carregados sobre o convés (artigo n°s 521 e 677, n° 8), e os que tive-
rem sido embarcados sem conhecimento assinado pelo capitdo (artigo n°. 599) e os que
0 proprietdrio ou seu representante, na ocasido do risco de mar, tiver mudado do lugar em que
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se achavam arrumados sem licenga do capitdo contribuem pelos respectivos valores, chegando
o salvamento; mas o dono, no segundo caso, nao tem direito para a indenizagéo reciproca, ainda
quando fiqguem deteriorados, ou tenham sido alijados a beneficio comum.

Art. 791 - Salvando-se qualquer coisa em conseqiiéncia de algum ato deliberado de que resultou
avaria grossa, ndo pode quem sofreu o prejuizo causado por este ato exigir indenizacdo alguma por
contribuicdo dos objetos salvados, se estes por algum acidente ndo chegarem ao poder do dono
ou consignatarios, ou se, vindo ao seu poder, ndo tiverem valor algum; salvo os casos dos artigo n°s
651e764,n°s12e19.

Art. 792 — No caso de alijamento, se o navio se tiver salvado do perigo que o motivou, mas, conti-
nuando a viagem, vier a perder-se depois, as fazendas salvas do segundo perigo séo obrigadas a
contribuir por avaria grossa para a perda das que foram alijadas na ocasido do primeiro.

Se 0 navio se perder no primeiro perigo e algumas fazendas se puderem salvar, estas nao contri-
buem para a indenizacdo das que foram alijadas na ocasido do desastre que causou o naufragio.

Art. 793 - A sentenca que homologa a reparticdo das avarias grossas com condenacédo de cada um
dos contribuintes tem forca definitiva, e pode executar-se logo, ainda que dela se recorra.

Art. 794 - Se, depois de pago o rateio, os donos recobrarem os efeitos indenizados por avaria grossa,
serdo obrigados a repor pro rata a todos os contribuintes o valor liquido dos efeitos recobrados. Nao
tendo sido contemplados no rateio para a indenizagdo, nao estéo obrigados a entrar para a contri-
buicdo da avaria grossa com o valor dos géneros recobrados depois da partilha em que deixaram
de ser considerados.

Art. 795 - Se o segurador tiver pago uma perda total, e depois vier a provar-se que ela foi s6 parcial,
o segurado nao é obrigado a restituir o dinheiro recebido; mas neste caso o segurador fica sub ro-
gado em todos os direitos e agoes do segurado, e faz suas todas as vantagens que puderem resultar
dos efeitos salvos.

Art. 796 - Se, independente de qualquer liquidagdo ou exame, o segurador se ajustar em preco
certo de indenizagdo, obrigando-se por escrito na apolice, ou de outra qualquer forma, a pagar
dentro de certo prazo, e depois se recusar ao pagamento, exigindo que o segurado prove satis-
fatoriamente o valor real do dano, ndo sera este obrigado a prova, sendo no Unico caso em que o
segurador tenha em tempo reclamado o ajuste por fraude manifesta da parte do mesmo segurado.

Art. 796 - Se, independente de qualquer liquidagdo ou exame, o segurador se ajustar em preco
certo de indenizagdo, obrigando-se por escrito na apolice, ou de outra qualquer forma, a pagar
dentro de certo prazo, e depois se recusar ao pagamento, exigindo que o segurado prove satis-
fatoriamente o valor real do dano, ndo sera este obrigado a prova, sendo no Unico caso em que o
segurador tenha em tempo reclamado o ajuste por fraude manifesta da parte do mesmo segurado.

PARTE TERCEIRA - (...)

(Matéria néo relacionada ao Direito Maritimo).
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LEI N° 2.180, DE 5 DE FEVEREIRO DE 1954.
DISPOE SOBRE O TRIBUNAL MARITIMO
O PRESIDENTE DA REPUBLICA, faco saber que o CONGRESSO NACIONAL decreta e eu

sanciono a seguinte Lei:
TiTULOI
CAPITULO|
DA ORGANIZAGAO DO TRIBUNAL MARITIMO

Art. 1° O Tribunal Maritimo, com jurisdicdo em todo o territério nacional, 6rgao, auténomo,
auxiliar do Poder Judiciario, vinculado ao Ministério da Marinha no que se refere ao provi-
mento de pessoal militar e de recursos orcamentarios para pessoal e material destinados
ao seu funcionamento, tem como atribuicdes julgar os acidentes e fatos da navegacdo ma-
ritima, fluvial e lacustre e as questoes relacionadas com tal atividade, especificadas nesta
Lei. (Redacdo dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

Art. 2° O Tribunal Maritimo compor-se-a de sete juizes a saber: (Redacdo dada pelo Decre-
to-Lei n° 25, de 1966)

a) um Presidente, Oficial-General do Corpo da Armada da ativa ou na inatividade; (Redacéo
dada pela Lei n° 8.391, de 1991)

b) dois Juizes Militares, Oficiais de Marinha, na inatividade; e (Redacéo dada pela Lei n°8.391,
de 1991)

¢) quatro Juizes Civis. (Redacdo dada pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

§ 1° O Presidente do Tribunal Maritimo, indicado pelo Ministro da Marinha dentre os Ofi-
ciais-Generais do Corpo da Armada, da ativa ou na inatividade, sera de livre nomeacéo do
Presidente da Republica, com mandato de dois anos, podendo ser reconduzido, respeita-
do, porém, o limite de idade estabelecido para a permanéncia no Servigo Publico. (Redagdo
dada pela Lei n° 8.391, de 1991)

§ 2° As nomeacoes dos Juizes Militares e Civis serdo feitas pelo Presidente da Republica, me-
diante proposta do Ministro da Marinha, e atendidas as seguintes condi¢ées:(Redacdo dada
pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

a) para Juizes Militares, Capitdo-de-Mar-e-Guerra ou Capitao-de-Fragata da ativa ou na ina-
tividade, sendo um deles do Corpo da Armada e outro do Corpo de Engenheiros e Técnicos
Navais, subespecializado em maquinas ou casco. (Redacdo dada pela Lei n° 8.391, de 1991)

b) para Juizes Civis: (Incluido pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

1) dois bacharéis em Direito, de reconhecida idoneidade, com mais de cinco anos de prética
forense e idade compreendida entre trinta e cinco e quarenta e oito anos, especializado um
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déles em Direito Maritimo e o outro em Direito Internacional Publico; (Incluido pelo Decre-
to-Lei n° 25, de 1966)

2) Um especialista em armacao de navios e navegacao comercial, de reconhecida idoneida-
de e competéncia, com idade compreendida entre trinta e cinco e quarenta e oito anos e
com mais de cinco anos de exercicio de cargo de diregdo em emprésa de navegacao mariti-

ma; (Incluido pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

3) Um Capitdo-de-Longo-Curso da Marinha Mercante, de reconhecida idoneidade e compe-
téncia, com idade compreendida entre trinta e cinco e quarenta e oito anos e com mais de
cinco anos de efetivo comando em navios brasileiros de longo curso, sem puni¢ao decorren-
te de julgamento em tribunal hébil. (Incluido pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

§ 3° Aindicacao a ser feita pelo Ministro da Marinha para os cargos de Presidente e de Juiz
Militar devera ser acompanhada, se se tratar de oficial da Ativa, da declaracao dos indicados
de que concordam com a mesma. (Redacdo dada pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

§ 4° Os Juizes Civis serdo nomeados mediante aprova¢do em concurso de titulos e provas,
realizado perante banca examinadora constituida pelo Presidente do Tribunal Maritimo; por
um Juiz do Tribunal Maritimo, escolhido em escrutinio secreto; por um representante da Pro-
curadoria do Tribunal Maritimo, designado pelo Ministro da Marinha e, conforme for o caso,
por um especialista em Direito Maritimo ou em Direito Internacional Publico, escolhido pelo
Conselho Federal da Ordem dos Advogados do Brasil, ou por um representante da Comissao
de Marinha Mercante, designado pelo Presidente da referida Comissao. (Redacao dada pelo
Decreto-Lei n° 25, de 1966)

§ 5° Quando na ativa, havera transferéncia para a inatividade: (Redagdo dada pela Lei n°

8.391, de 1991)

| - do Presidente, apds dois anos de afastamento, sendo agregado ao respectivo Corpo no

periodo anterior a esse prazo; (Incluido pela Lei n° 8.391, de 1991)

Il - dos Juizes Militares, logo apds a nomeacao, na forma da legislacdo em vigor. (Incluido
pela Lein®8.391, de 1991)

§ 6° Os Juizes Militares, referidos na letra “b” do caput deste artigo, terdo mandato de quatro
anos, podendo ser reconduzidos, respeitado, porém, o limite de idade estabelecido para a
permanéncia no servico publico. (Redagao dada pela Lei 9.527, de 1997)

§ 7° Os Juizes Civis ficam impedidos de exercer advocacia ou de prestar servigos profissionais
em favor de partes interessadas nas atividades de navegacéao. (Incluido pelo Decreto-Lei n°
25, de 1966)

§ 8° Sera eleito bienalmente um Vice-Presidente dentre os Juizes Militares e Civis, em escru-

tinio secreto. (Incluido pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

136



Legislagéo em destaque

§ 9° Os Juizes Civis, referidos na letra “c” do caput deste artigo, conservar-se-do0 em seus
cargos até atingirem a idade limite para permanéncia no servico publico. (Incluido pela Lei
9.527,de 1997)

Art. 3° Os Juizes Militares e Civis terao suplentes indicados pelo Ministro da Marinha e nome-
ados pelo Presidente da Republica, com mandato de trés anos, podendo ser reconduzidos,
e que funcionarao quando convocados pelo Presidente do Tribunal, nos casos previstos no
Regimento Interno. (Redacdo dada pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

§ 1° Os suplentes dos Juizes Militares serao Oficiais inativos da Marinha. (Redacao dada pela
Lei n° 8.391, de 1991)

§ 2° Para a nomeacdo dos suplentes de que trata éste artigo deverdo ser observadas as mes-
mas condi¢oes estabelecidas no § 2° do Art. 2° desta lei, atendida a ressalva feita no paragra-
fo anterior. (Redagao dada pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

§ 3° Nenhum direito ou vantagem tera o suplente, além de vencimento do cargo de substi-
tuto, e somente durante o seu impedimento legal. (Incluido pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

Art.4° (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)
Art. 5° (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)
Art. 6° (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)
Art.7° (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)

Art. 8° Nao poderao ter assento no Tribunal Maritimo, simultaneamente, parentes ou afins

até o segundo grau.
§ 1° A proibicéo estende-se aos adjuntos de procurador e advogados de oficio.

§ 2° A incompatibilidade resolver-se-a antes da posse contra o ultimo nomeado, ou contra o
mais mogo caso sejam da mesma data as nomeacoes.

Art. 9° Para a execucdo dos servicos processuais, técnicos e administrativos, o Tribunal Ma-
ritimo terd uma Secretaria constituida de quatro (4) Divisdes. (Redacao dada pela Lei n°
5.056, de 1966)

CAPITULOII
DA JURISDICAO E COMPETENCIA
Art. 10. O Tribunal Maritimo exercera jurisdicdo sébre:
a) embarcacdes mercantes de qualquer nacionalidade, em dguas brasileiras;
b) embarca¢des mercantes brasileiras em alto mar, ou em dguas estrangeiras;

c) embarcagdes mercantes estrangeiras em alto mar, no caso de estarem envolvidas em

qualquer acidente maritimo ou incidente de navegacao, no qual tenha pessoa fisica brasi-
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leira perdido a vida ou sofrido ferimentos graves, ou que tenham provocado danos graves a
navios ou a instalagoes brasileiras ou ao meio marinho, de acordo com as normas do Direito
Internacional; (Redacdo dada pela Lei n° 9.578, de 1997)

d) o pessoal da Marinha Mercante brasileira;
e) os maritimos estrangeiros, em territério ou dguas territoriais brasileiras;

f) os proprietarios, armadores, locatarios, carregadores, agentes e consignatarios de embar-
cacdes brasileiras e seus prepostos;

g) agentes ou consignatarios no Brasil de emprésa estrangeira de navegacéo;

h) empreiteiros ou proprietarios de estaleiros, carreiras, diques ou oficinas de construcéo ou
reparagdo naval e seus prepostos.

i) os proprietdrios, armadores, locatarios, carregadores, consignatarios, e seus prepostos, no

Brasil, de embarca¢des mercantes estrangeiras; (Incluido pela Lei n° 9.578, de 1997)

j) os empreiteiros e proprietarios de constru¢des executadas sob, sobre e as margens das
4guas interiores e do mar territorial brasileiros, sob e sobre a zona econdmica exclusiva e a
plataforma continental brasileiras e que, por erro ou inadequacédo de projeto ou execucao
ou pela ndo observancia de especificagdes técnicas de materiais, métodos e processos ade-
quados, ou, ainda, por introduzir modificacdes estruturais ndo autorizadas nas obras origi-
nais, atentem contra a seguranca da navegacao; (Incluido pela Lei n° 9.578, de 1997)

I) toda pessoa juridica ou fisica envolvida, por qualquer forma ou motivo, em acidente ou
fato da navegacao, respeitados os demais instrumentos do Direito Interno e as normas do
Direito Internacional; (Incluido pela Lei n° 9.578, de 1997)

m) ilhas artificiais, instalacdes estruturas, bem como embarcagées de qualquer nacionalida-
de empregadas em operacdes relacionadas com pesquisa cientifica marinha, prospeccao,
exploracao, producdo, armazenamento e beneficiamento dos recursos naturais, nas aguas
interiores, no mar territorial, na zona econémica exclusiva e na plataforma continental bra-
sileiros, respeitados os acordos bilaterais ou multilaterais firmados pelo Pais e as normas do
Direito Internacional. (Incluido pela Lei n° 9.578, de 1997)

Art. 11. Considera-se embarcacao mercante téda construcédo utilizada como meio de trans-
porte por dgua, e destinada a industria da navegacgéo, quaisquer que sejam as suas caracte-
risticas e lugar de trafego.

Paragrafo unico. Ficam-lhe equiparados:
a) os artefatos flutuantes de habitual locomogao em seu emprégo;

b) as embarcacdes utilizadas na praticagem, no transporte ndo remunerado e nas atividades
religiosas, cientificas, beneficentes, recreativas e desportivas;
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¢) as empregadas no servico publico, exceto as da Marinha de Guerra;

d) as da Marinha de Guerra, quando utilizadas total ou parcialmente no transporte remune-
rado de passageiros ou cargas;

e) as aeronaves durante a flutuacdo ou em voo, desde que colidam ou atentem de qualquer
maneira contra embarcagdes mercantes

f) os navios de Estados estrangeiros utilizados para fins comerciais. (Incluido pela Lei n°
9.578, de 1997)

Art. 12. O pessoal da Marinha Mercante considera-se constituido:

a) por todos quantos exercem atividades a bordo das embarca¢des mercantes;

b) pelo pessoal da praticagem;

¢) pelos que trabalham em estaleiros, diques, carreiras e oficinas de construcéo e reparacéo naval;
d) pelo pessoal das administracdes dos portos organizados;

e) pelos trabalhadores de estiva e capatazia;

f) pelos pescadores;

g) pelos armadores;

h) pelos mergulhadores; (Incluido pela Lei n° 9.578, de 1997)

i) pelos amadores. (Incluido pela Lei n®9.578, de 1997)

Paragrafo unico. Equiparam-se aos maritimos aquéles que, sem matricula, estejam de fato

em qualquer fungao que deva ser exercida por maritimo.

Art. 13. Compete ao Tribunal Maritimo:

| - julgar os acidentes e fatos da navegacao;

a) definindo-lhes a natureza e determinando-lhes as causas, circunstancias e extenséo;
b) indicando os responséveis e aplicando-lhes as penas estabelecidas nesta lei;
¢) propondo medidas preventivas e de seguranca da navegacao;

Il - manter o registro geral:

a) da propriedade naval

b) da hipoteca naval e demais 6nus sdbre embarcacgdes brasileiras;

c) dos armadores de navios brasileiros.

Art. 14. Consideram-se acidentes da navegagdo:

a) naufragio, encalhe, colisao, abalroacao, 4gua aberta, explosao, incéndio, varagao, arribada

e alijamento;
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b) avaria ou defeito no navio nas suas instalagbes, que ponha em risco a embarcacéo, as
vidas e fazendas de bordo.

Art. 15. Consideram-se fatos da navegacao:

a) o mau aparelhamento ou a impropriedade da embarcagdo para o servico em que é utili-
zada, e a deficiéncia da equipagem;

b) a alteracdo da rota;
c) a ma estimacao da carga, que sujeite a risco a seguranca da expedicao;
d) a recusa injustificada de socorrro a embarcacao em perigo;

e) todos os fatos que prejudiquem ou ponham em risco a incolumidade e seguranca da

embarcacéo, as vidas e fazendas de bordo;

f) o emprego da embarcagao, no todo ou em parte, na pratica de atos ilicitos, previstos em
lei como crime ou contravencao penal, ou lesivos a Fazenda Nacional. (Incluido pela Lei n®
5.056, de 1966)

Art. 16. Compete ainda ao Tribunal Maritimo:

a) determinar a realizacdo de diligéncias necessarias ou Uteis a elucidacdo de fatos e aciden-
tes da navegacéo;

b) delegar artribui¢des de instrucao;

¢) proibir ou suspender por medida de seguranca o trafego de embarcagées, assim como
ordenar pelo mesmo motivo o desembarque ou a suspensédo de qualquer maritimo;

d) processar e julgar recursos interpostos nos térmos desta lei;

e) dar parecer nas consultas concernentes a Marinha Mercante, que Ihe forem submetidas

pelo Govérno.

f) funcionar, quando nomeado pelos interessados, como juizo arbitral nos litigios patrimo-

niais consequentes a acidentes ou fatos da navegacao;

g) propor ao Govérno que sejam concedidas recompensas honorificas ou pecuniarias aqué-
les que tenham prestado servicos relevantes a Marinha Mercante, ou hajam praticado atos
de humanidade nos acidentes e fatos da navegacao submetidos a julgamento;

h) sugerir ao Govérno quaisquer modificacées a legislacdo da Marinha Mercante, quando
aconselhadas pela observacao de fatos trazidos a sua apreciacao;

i) executar, ou fazer executar, as suas decisoes definitivas;
j) dar posse aos seus membros e conceder-lhes licenca;
k) elaborar, votar, interpretar e aplicar o seu regimento.

I) eleger seu Vice-Presidente.(Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)

140



Legislagéo em destaque

Art. 17. Na apuracao da responsabilidade por fatos e acidentes da navegacao, cabe ao Tribu-
nal Maritimo investigar:
a) se o capitao, o pratico, o oficial de quarto, outros membros da tripulagao ou quaisquer
outras pessoas foram os causadores por dolo ou culpa;
b) se foram fielmente cumpridas, para evitar abalroacéo, as regras estabecidas em conven-
¢ao internacional vigente, assim como as regras especiais baixadas pela autoridade maritima
local, e concernentes a navegacdo nos portos, rios e aguas interiores;
¢) se deixou de ser cumprida a obrigacao de prestar assisténcia, e se o acidente na sua exten-
sédo teria sido evitado com a assisténcia solicitada em tempo, mas néo prestada;
d) se foram fielmente aplicadas as disposi¢des de convengao concernentes a salvaguarda da
vida humana no mar e as das leis e regulamentos complementares;
e) se o proprietdrio, armador ou afretador infringiu a lei ou os regulamentos, intru¢des, usos
e costumes pertinentes aos deveres que a sua qualidade lhes impde em relagcdo a navegagéo
e atividades conexas;
f) se nos casos de acidentes ou fato da navegacao de que possa resultar a classificacao de da-
nos e despesas como avaria comum, se apresentam os requisitos que autorizam a regulacéo.
Art. 18. As decisdes do Tribunal Maritimo quanto a matéria técnica referente aos acidentes e
fatos da navegacao tém valor probatdrio e se presumem certas, sendo porém sucetiveis de
reexame pelo Poder Judiciario. (Redacdo dada pela Lei n° 9.578, de 1997)
Art. 19. Sempre que se discutir em juizo uma questdo decorrente de matéria da competéncia
do Tribunal Maritimo, cuja parte técnica ou técnico-administrativa couber nas suas atribuicoes,
devera ser juntada aos autos a sua decisao definitiva. (Redacdo dada pela Lei n° 5.056, de 1966)
Art. 20. Nao corre a prescricao contra qualquer dos interessados na apuragao e nas conse-
qliéncias dos acidentes e fatos da navegacdo por agua enquanto néo houver decisdo defi-
nitiva do Tribunal Maritimo.
Art. 21. Nos processos instaurados perante o Tribunal Maritimo em que houver crime ou con-
travencdo a punir, nem esta nem aquéle impedem o julgamento do que fér da sua compe-
téncia, mas finda a sua agéo, ou desde logo, sem prejuizo dela, serao remetidas, em traslado,
as pecas necessarias a acao da Justica.
CAPITULO Il

DAS ATRIBUICOES DO PRESIDENTE

Art. 22. Compete ao presidente:

a) dirigir os trabalhos do Tribunal, presidir as sessées, propor as questdes e apurar o vencido;

b) votar somente em caso de empate;
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) distribuir os processos e consultas pelos juizos e proferir os despachos de expedientes;
d) convocar sessdes extraordinarias;

e) ordenar a restauragao de autos perdidos;

f) admitir recursos, designando-lhes relator;

g) deferir ou denegar o registro da propriedade maritima e a averbacdo de hipoteca e de-
mais 6nus reais sébre embarca¢des bem como o registro de armadores nacionais;

h) representar o Tribunal e dirigir, coordenar e controlar os seus servicos;

i) praticar todos os atos de direcao decorrentes da legislagdo em vigor para os servidores
publicos federais; (Redagao dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

j) exercer as demais atribuicdes fixadas no regimento do Tribunal.

k) propor ao Presidente da Republica, por intermédio do Ministro da Marinha, os servidores
que devam ocupar os cargos em Comissao, bem como os que devam ser promovidos.(Inclu-
ido pela Lei n° 5.056, de 1966)

Paragrafo Unico. Ao vice-presidente cabe substituir o presidente em suas faltas e impedimentos.

Art. 23. O Presidente tera um assistente de sua confianca, designado dentre os funcionarios
do Tribunal. (Redagao dada pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)

CAPITULO IV
DAS ATRIBUICOES DOS JUIZES
Art. 24. Ao juiz do Tribunal Maritimo compete:
a) dirigir os processos que Ihe forem distribuidos, proferindo néles os despachos inter-
locutérios;
b) presidir aos atos de instrucao, funcionando como interrogante;
¢) orientar os processos por forma a assegurar-lhes andamento rapido sem prejuizo da defe-

sa dos interessados e da finalidade do Tribunal;

d) requisitar de qualquer reparticdo publica, entidade autarquica e paraestatal, sociedade
de economia mista e, em geral, de qualquer emprésa vinculada a industria da navegacao e
servicos complementares ou conexos, informacdes, esclarecimentos, documentos e o mais
necessdrio a instrugao dos processos;

e) admitir a defesa bem com a intervencao de terceiros interessados ou prejudicados nos
processos de que for relator;

f) apresentar ao Tribunal os processos prontos para julgamento;

g) discutir as questdes, e julga-las, atendendo aos fatos e circunstancias emergentes dos
autos, ainda que ndo alegados pelas partes e formando livremente, na apreciacao da prova,

0 seu convencimento;
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h) justificar o voto por escrito, quando vencido e servir de relator quando vencedor;
i) relatar as consultas que lhe forem distribuidas;

j) exercer as demais atribuicoes fixadas no regimento do Tribunal.

Art. 25. O juiz suplente, em exercicio, terd as atribuicdes e vantagens do juiz efetivo.

Art. 26. O juiz que se declarar suspeito ou impedido motivara o despacho. Se a suspeicao ou
o impedimento for de natureza intima, comunicara os motivos ao presidente do Tribunal.

Art. 27. E vedado ao juiz do Tribunal Maritimo:

a) exercer, ainda que em disponibilidade, qualquer outra funcdo publica, salvo o magistério
secundario e superior e 0s casos previstos na Constituicao para os magistrados sob pena de
perda do cargo;

b) exercer atividade politico-partidaria.
CAPITULOV
DOS ORGAOS AUXILIARES
SECAOI
DA PROCURADORA

Art. 28. (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)
Art. 29. (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)

SECAOII

DOS ADVOGADOS DE OFiCIO

Art. 30. (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)

SECAOII

DOS ADVOGADOS E SOLICITADORES

Art. 31. O patrocinio das causas no Tribunal Maritimo é privativo dos advogados e solicitado-
res provisionados, inscritos em qualquer se¢do da Ordem dos Advogados do Brasil.

Paragrafo tnico. As proibi¢oes e impedimentos de advocacia no Tribunal Maritimo regem-se
pelo disposto no Regulamento da Ordem dos Advogados do Brasil.

CAPITULOVI
DA SECRETARIA

Art. 32. A Secretaria é o 6rgao de execugao dos servigos processuais, técnicos e administra-
tivos decorrentes das atribui¢dées do Tribunal; sera dirigida por um bacharel em Direito que
exercerd o cargo de Diretor-Geral e terd a seguinte composicao: (Redacdo dada pela Lei n°
5.056, de 1966)
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| - Divisdo de Acidentes e Fatos da Navegacéo; (Redacao dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

Il - Divisao de Registro da Propriedade Maritima; (Redacdo dada pela Lei n° 5.056, de 1966)
Il - Divisdo de Jurisprudéncia e Documentacéo; e (Redacdo dada pela Lei n® 5.056, de 1966)
IV - Divisdo de Administracdo. (Redagao dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

V - Servigos Auxiliares.

§ 1° Os trabalhos e encargos das divisdes e servicos da Secretaria serdo, segundo sua natu-
reza e vulto, distribuidos em sec¢des e turmas, na forma do que fér diposto pelo regimento
do Tribunal.

§ 2° As atribuicoes do Diretor-Geral da Secretaria, das divisoes, servicos, se¢oes e turmas serdo

minuciosamente fixadas no Regimento Interno. (Redacao dada pela Lei n° 5.056, de 1966)
TiTULO Il
CAPITULOI
DO INQUERITO SOBRE ACIDENTES OU FATOS DA NAVEGAGAO

Art. 33. Sempre que chegar ao conhecimento de uma capitania de portos qualquer acidente
ou fato da navegacdo sera instaurado inquérito.

§ 1° Serad competente para o inquérito:

a) a capitania em cuja jurisdicdo tiver ocorrido o acidente ou fato da navegacao;
b) a capitania do primeiro pérto de escala ou arribada da embarcacéo;

) a capitania do porto de inscricdo da embarcacao;

d) qualquer outra capitania designada pelo Tribunal.

§ 2° Se qualquer das capitanias a que se referem as alineas a, b e ¢, do paragrafo precedente
nao abrir inquérito dentro de cinco dias contados daquele em que houver tomado conheci-
mento do acidente ou fato da navegacéo, a providéncia sera determinada pelo Ministro da
Marinha ou pelo Tribunal Maritimo, sendo a decisdo déste adotada mediante provocacdo da
Procuradoria, dos interessados ou de qualquer dos juizes.

Art. 34. Verificar-se-a a competéncia por prevencao desde que, sendo mais de uma capitania
competente, houver uma delas em primeiro lugar, tomado conhecimento do acidente ou
fato da navegacéo, iniciando, desde logo, o inquérito.

Paragrafo unico. Qualquer duvida s6bre a competéncia para a instauracao de inquérito sera

dirimida, sumariamente, pelo Tribunal Maritimo.
Art. 35. Sao elementos essenciais nos inquéritos sobre acidentes e fatos da navegacéo:

a) comunicagao ou relatério do capitdo ou mestre da embarcacéo, ou parte de qualquer dos
interessados, ou determinacao ex-officio ;
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b) depoimento do capitdo ou mestre, do pratico e das pessoas da tripulagcdo que tenham
conhecimento do acidente ou fato da navegacdo a ser apurado;

¢) depoimento de qualquer testemunha idonea;
d) esclarecimento dos depoentes e acareacdo de uns com outros, quando necessario;

e) copias auténticas dos lancamentos diarios de navegacdo e maquina, referentes ao aci-
dente ou fato a ser apurado, e a um periodo de pelo menos vinte e quatro horas anteriores
a tal acidente ou fato, salvo no caso de embarcacao dispensada dos lancamentos aludidos
quando serdo investigados e reconstituidos os pormenores da navegacdo, rumos, mano-
bras, sinais, etc., mediante depoimentos do capitdo ou mestre, e tripulante;

f) exame pericial feito depois do acidente ou fato da navegacao, e juntada do respectivo
laudo ao inquérito;

g) juntada ao inquérito dos ultimos térmos de vistoria a que se houver submetido a embar-
cagao, em séco e flutuando, antes do acidente ou fato a ser apurado, bem como cépia do
térmo de inscricdo, caso a embarcacdo ndo seja registrada no Tribunal Maritimo;

h) juntado ao inquérito, sempre que possivel, do manifesto de carga, com esclarecimentos
sObre a forma pela qual se achava tal carga estivada, e, se tiver havido alijamento, juntada
ainda ao inquérito de informagdes concretas sébre a natureza e quantidade da carga alijada
e sdbre o cumprimento das prescricoes legais a ésse respeito.

Paragrafo Unico. A autoridade encarregada do inquérito podera:

a) ordenar diligéncias suscetiveis de contribuir para o esclarecimento da matéria investigada;
b) requisitar de outra qualquer autoridade informacdes e documentos que ndo possam ser

obtidos das autoridades navais.

Art. 36. Podera o Tribunal Maritimo baixar provimento em que fixe, para cada acidente ou
fato da navegacdo, a matéria a ser apurada pela capitania de portos que haja de proceder
ao inquérito.

Art. 37. Cabe a autoridade encarregada do inquérito, quando concluidas as diligéncias, fazer
no prazo de dez dias um minucioso relatério do que tiver sido apurado.

Art. 38. Sempre que o relatério da autoridade encarregada do inquérito apontar possiveis res-
ponsaveis pelo acidente ou fato da navegacao, terdo éles o prazo de dez dias contado daquele
em que se der ciéncia das conclusbes do relatorio, para a apresentacao de defesa prévia.

Art. 39. O inquérito, encerrado, serd enviado com urgéncia ao Tribunal Maritimo.

Art. 40. Quando ocorrre sinistro com embarcacao brasileira em aguas estrangeiras, o inqué-
rito serd realizado pela autoridade consular da zona, a qual cumprird também efetuar todas
as diligéncias determinadas pelo Tribunal Maritimo.

Paragrafo Unico. Cumpre ao consul que abrir o inquérito:
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| - nomear peritos para os exames técnicos necessarios, obedecendo a escolha a seguinte ordem:
a) dois oficiais da armada nacional, caso haja algum navio de guerra no pérto ou em aguas da
sua jurisdicao;
b) dois capitdes de marinha mercante estrangeira;
Il — ordenar, em nome do Tribunal Maritimo, mediante prévia comunicacgao a éste, o desembar-
que imediato do capitdo ou de qualquer membro da tripulagéo, quando tal providéncia for es-
sencial aos interésses nacionais e a apuracao da responsabilidade do sinistro.
CAPITULOII
DO PROCESSO SOBRE ACIDENTE OU FATO DA NAVEGAGAO
SEGAOI
DISPOSICOES GERAIS

Art. 41. O processo perante o Tribunal Maritimo se inicia: (Redacdo dada pela Lei n° 5.056,
de 1966)

| - por iniciativa da Procuradoria; (Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)

Il - por iniciativa da parte interessada; (Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)
Il - por decisdo do préprio Tribunal. (Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)
§ 1° 0 caso do numero Il dar-se-a: (Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)

a) por meio de representacao, devidamente instruida, quando se tratar de acidente ou fato da
navegacao, no decorrer dos trinta (30) dias subseqtientes ao prazo de cento e oitenta (180) dias
da sua ocorréncia, se até o final déste, ndo houver entrado no Tribunal o inquérito respectivo; (In-
cluido pela Lei n° 5.056, de 1966)

b) Por meio de representacao, nos autos de inquérito, dentro do prazo de dois (2) meses, contado
do dia em que os autos voltarem da Procuradoria, quando a promocao for pelo arquivamento,
ou ainda no curso do processo dentro do prazo de trés (3) meses, contado do dia da abertura da
instrucdo, ou até a data de seu encerramento, se menor for a sua duragdo. (Incluido pela Lei n°
5.056, de 1966)

§ 2° No caso da alinea a do paragrafo anterior, se achar o Tribunal que ha elementos suficientes,
determinara o prosseguimento e tomara as providéncias para o recebimento do inquérito, cujos
autos serdo incorporados aos da representacao, procedendo-se, entao, na forma do art. 42 e dos

ulteriores térmos processuais. (Incluido pela Lei n® 5.056, de 1966)

§ 32 Em se tratando da hipdtese prevista na primeira parte da alinea b, do § 1°, os autos permane-
cerdo em Secretaria durante aquéle prazo, findo o que serdo conclusos ao relator. (Incluido pela
Lei n° 5.056, de 1966)
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§ 4° Em qualquer caso, porém, os prazos fixados no § 1° séo peremptorios e sé serdo contem-
plados uma vez, ndo se renovando em outras fases de instrucdo que porventura venham a
ocorrer. (Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)

Art. 42. Feita a distribuicdo e a autuacdo, em se tratando de inquérito ou de representacao,
o relator designado dara vista dos autos a Procuradoria, para que esta, em dez (10) dias,
contados daquele em que os tiver recebido, oficie por uma das formas seguintes: (Redacao
dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

a) oferecendo representacao ou pronunciando-se sGbre a que tenha sido oferecida pela par-
te; (Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)

b) pedindo em parecer fundamentado, o arquivamento do inquérito; (Incluido pela Lei n°
5.056, de 1966)

¢) opinando pela incompeténcia do Tribunal e requerendo a remessa dos autos a quem de
direito. (Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)

Paragrafo unico. (Suprimido pela Lei n° 5.056, de 1966)
Art. 43. (Revogado pela Lei n° 5.056, de 1966)

Art. 44. As representacdes oriundas do mesmo inquérito constituirao processos conexos,
que terdo o mesmo relator e serdo instruidos e julgados conjuntamente.

Art. 45. Nos feitos de iniciativas privada, a representacdo ou contestacdo sé podera ser ofe-
recido por quem tiver legitimo interésse econémico ou moral no julgamento do acidente ou
fato da navegacao.

Art. 46. No curso da ac¢do privada é licito as partes desistirem, mas o processo prosseguira,
nos térmos em que o Tribunal decidir na homologacéo, como se fosse de iniciativa da Procu-
radoria. (Redacdo dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

Art. 47. No processo iniciado em virtude de representacdo do interessado, admitir-se-a o
litisconsorcio ativo ou passivo, fundado na comunhéo ou identidade de interésse.

§ 1° O direito de promover os atos dos processos, cabe indistintamente a qualquer dos li-
tisconsortes, e quando um déles citar ou intimar a parte contraria, deverd também citar ou
intimar os colitigantes.

§ 2° Quando o litigio tiver de ser resolvido de modo uniforme para todos os litisconsortes,
serao representados pelos demais os revéis ou foragidos, ou os que houverem perdido

algum prazo.

§ 3° Quando a decisdo puder influir na relacéo juridica entre qualquer das partes e terceiro,
sera licito a éste intervir em qualquer fase do processo como litisconsorte, aceitando a causa
no estado em que ela se encontrar.
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Art. 48. No processo de acdo publica, qualquer interessado podera intervir apenas como
assistente da Procuradoria ou do acusado.

§ 1° O assistente serd admitido enquanto a decisdo ndo passar em julgado, e recebera a
causa no estado em que ela se achar.

§ 2° O co-representante nao podera, no mesmo processo, intervir como assistente da
Procuradoria.

§ 3° Ao assistente sera permitido propor meios de prova, requerer perguntas as testemu-
nhas, participar do debate oral, arrazoar os recursos interpostos pelo assistido e recorrer, por
sua vez, caso nao o tenha feito o assistido.

§ 4° O fato prosseguira independentemente de nova intimacéo do assistente, quando éste, uma
vez intimado, deixar de comparecer a qualquer dos atos processuais, sem motivo de férca maior.

Art. 49. Recebida pelo Tribunal a representacéo, o relator do processo o fara prosseguir nos
térmos desta lei.

Art. 50. Quando a Procuradoria requerer o arquivamento do processo, o Tribunal, se julgar
improcedentes as razdes invocadas para o pedido, ordenara a volta do processo a Procura-
doria, a fim de que esta proceda na forma da letra c do art. 28.

Art. 51. Quando a Procuradoria opinar pela incompeténcia do Tribunal, o processo sera con-
cluso ao relator, que o apresentard ao Tribunal para seu conhecimento e deciséo.
Paragrafo tnico. Se o Tribunal afirma a sua competéncia na espécie, sera o processo enviado
a Procuradoria, que devera proceder na forma das letras a ou b do art. 28.
Art. 52. Nos casos do art. 50 e paragrafo Unico do art. 56, o procurador tera o prazo de cinco
dias para oferecer representacao.
SECAOII

DA CITACAO
Art. 53. Recebida a representacdo ou negado o arquivamento do inquérito, determinara o
relator a notificacdo do acusado: por mandado ou com hora certa, se residente no Estado
da Guanabara; por delegacao de atribuicdes ao Capitdo do Porto em cuja jurisdicao residir
o representado, se fora daquele Estado; por delegacao de atribuicoes ao agente consular
brasileiro em cujo pais residir o representado, se fora do Brasil; e por edital, se ignorado,
desconhecido ou incerto o local de permanéncia. (Redacdo dada pela Lei n° 5.056, de 1966)
Art. 54. Serd necessaria a citagdo, sob pena de nulidade, no inicio da causa ou da execucgao,
caso em que se fara por guia de sentenca.
Art. 55. A citagao, a notificacdo e a intimacédo serao cumpridas com as formalidades estabe-

lecidas no regimento do Tribunal.
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SECAOII
DA DEFESA

Art. 56. Dentro em quinze dias da notificacdo podera o notificado oferecer defesa escrita,

juntando e indicando os meios de prova que entender convenientes.

Paragrafo Unico. A decisao do Tribunal s6 podera versar sobre os fatos constantes da repre-
sentacao ou da defesa.

SECAO IV
DA PROVA
Art. 57. Sdo admissiveis no Tribunal todas as espécies de prova reconhecidas em direito.

Art. 58. O fato alegado por uma das partes que a outra ndo contestar serd admitido como
veridico, se o contrério nao resultar do conjunto das provas. A prova do inquérito serd aceita
enquanto ndo destruida por prova contraria.

Art.59. O Juiz ou o Tribunal podera ouvir terceiro a quem as partes ou testemunhas se hajam
referido como sabedor de fatos ou circunstancias que influam na deciséo do feito, ou orde-

nar que exibam documento que a esta interesse.
Art. 60. Independerao de provas os fatos notorios.

Art. 61. Aquéle que alegar direito estadual, municipal, costumeiro, singular ou estrangeiro,

devera provar-lhe o teor e a vigéncia salvo se o Tribunal dispensar a prova.

Art. 62. No exame das provas de atos e contratos, guardar-se-a4 o que em geral e especial-

mente prescrevem as leis que os regulam.

Art. 63. A prova que tiver de produzir-se fora da séde do Tribunal sera feita mediante delega-

¢ao de atribui¢des de instrucdo ao capitdo de portos ou agente consular brasileiro.

Art. 64. No que concerne as diversas espécies de provas serdo obedecidas as regras do pro-
cesso comum, na forma estabelecida pelo regimento do Tribunal.

CAPITULO Il
DAS RAZOES FINAIS

Art. 65. Finda a instrucdo, serd aberta vista dos autos por 10 (dez) dias, sucessivamente, ao
autor e ao representando para que aduzam, por escrito, alegagoes finais, e em seguida serdo

os autos conclusos ao relator para pedido de julgamento.
Art. 66. Antes de pedir julgamento, o relator:
a) mandara sanar qualquer omisséo legal ou processual;

b) ordenard, de oficio, qualquer diligéncia ou prova necessaria ao esclarecimento da causa.
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Art.67. 0 relator terd 10 (dez) dias a fim de estudar os autos que Ihe forem conclusos para pe-

dido de julgamento afora o tempo consumido nos atos a que se refere o artigo precedente.
CAPITULO IV
DO JULGAMENTO
Art. 68. O julgamento do processo obedecera as seguintes normas:
a) relatorio;
b) sustentacao das alegagdes finais, sucessivamente, pelas partes;
c) conhecimento das preliminares suscitadas e dos agravos;
d) discussédo da matéria em julgamento;

e) decisdo, iniciando-se a votacao pelo relator, e seguido éste pelos demais juizes, a partir do

mais moderno no cargo.

§ 1° Antes de iniciada a votacdo, podera qualquer juiz pedir vista do processo até a sesséo

imediata e, excepcionalmente, pelo prazo que lhe fér concedido pelo Tribunal.
§ 2° Iniciada a votagao, nenhum juiz podera mais se manifestar, salvo para justificar o voto.

Art. 69. Proferido o julgamento, o presidente anunciara a decisao, designado para redigir o

acordao ao relator ou vencido éste, ao juiz cujo voto tiver prevalecido.
Art. 70. Se houver empate, o presidente desempatara de acérdo com a sua convicgao.

Art. 71. O Tribunal s6 podera deliberar com a presenca de, pelo menos, metade e mais um
dos seus membros, sendo as questoes decididas por maioria de votos. (Redacdao dada pela
Lei n°5.056, de 1966)

Art. 72. O julgamento podera ser convertido em deligéncia a critério do Tribunal em virtude

de proposta de um dos juizes, apresentada antes de iniciar-se a votagao.

Paragrafo unico. A diligéncia sera promovida pelo relator e, uma vez cumprida, ouvidas as

partes, sera o processo submetido ao plenério para prosseguimento do julgamento.

Art. 73. O acérdao serd publicado em sessdo do Tribunal, nos dez dias seguintes ao julga-

mento, remetendo-se cdpia para a publicacdo no 6rgao oficial.

Art. 74. Em todos os casos de acidente ou fato da navegacao, o acérddo contera:

a) a definicdo da natureza do acidente ou fato e as circunstancias em que se verificou;
b) a determinacéo das causas;

¢) a fixagao das responsabilidades, a san¢do e o fundamento desta;

d) a indicagao das medidas preventivas e de seguranca da navegacéao, quando fér o caso.
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TiTuLo
(Revogado pela Lei n° 7.652, de 1988)

CAPITULO|
DO REGISTRO DA PROPRIEDADE NAVAL
Art.75.a91(Revogado pela Lei n° 7.652, de 1988)
CAPITULOII
DO REGISTRO DA HIPOTECA NAVAL E OUTROS ONUS
Art.92.a 100V (Revogado pela Lei n° 7.652, de 1988)
CAPITULO NI
DO REGISTRO DOS ARMADORES
Art. 101. (Revogado pela Lei n° 5.056, de 1966)
CAPITULO IV
DO CANCELAMENTO DO REGISTRO
Art.102.a 104 (Revogado pela Lei n° 7.652, de 1988)
TiTULO IV
CAPITULO |
DOS RECURSOS
Art . 105. Os recursos admitidos sdo os seguintes:
a) embargos de nulidade ou infringentes;
b) agravo;
¢) embargos de declaragao.
CAPITULOII
DOS EMBARGOS INFRINGENTES

Art . 106. E passivel de embargos a decisdo final sébre o mérito do processo, versando os

embargos exclusivamente matéria nova, ou baseando-se em prova posterior ao encerra-

mento da fase probatdria, ou ainda, quando nao unanime a decisao, e, neste caso, serao os

embargos restritos a matéria objeto da divergéncia.

Art.107.Os embargos, que deverdo ser opostos nos dez dias seguintes ao da publicacdo do

acdrdao no 6rgéo oficial, serao deduzidos por artigos.

Art.108. Admitido o recurso e designado novo relator, o embargado teré o prazo de dez dias

para oferecer aimpugnacao.
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§ 1° O prazo para o preparo do recurso sera de trés dias contados da ciéncia do recebimento,
sob pena de desercao.

§ 20 Se a Procuradoria oficiar no processo somente como fiscal da lei, tera, por ultimo, vista
dos autos para dizer sébre os embargos.

§ 3° A seguir, os autos serdo conclusos ao relator para pedido de julgamento.
Art. 109. No julgamento dos embargos observar-se-a o estabelecido no art. 68.

Art . 110. Despresados os embargos, e publicado o acérdao no 6rgéo oficial, a decisao pro-

duzira todos os efeitos.
CAPITULO I
DO AGRAVO
Art. 111. Caberd agravo para o Tribunal por simples peticdo:
| - Dos despachos e decisées dos juizes:
a) que nao admitirem a intervencdo de terceiro na causa como litisconsorte ou assistente;
b) que concederem ou denegarem inquiri¢cdo e outros meios de prova;
¢) que concederem grandes ou pequenas dilagdes para dentro ou fora do pais;
d) que deferirem, denegarem, ou renovarem o beneficio da gratuidade.
Il - dos despachos e decisdes do presidente:
a) que admitirem ou nao recurso ou apenas o fizerem em parte;
b) que julgarem ou néo reformados autos perdidos em que ndo havia ainda deciséo final;
c) sbbre erros de contas ou custas;
d) que concederem ou denegarem registro.

Art. 112. O agravo é restrito ao ponto de que se agravou, ao qual o Tribunal deverd limitar a
sua decisao, de que néo havera embargos.

§ 1° O recurso tera efeito suspensivo, tdo somente, porém, em relacéo ao ponto agravado.

§ 20 O prazo para a interposicao do agravo, sera de cinco (5) dias e o seu processamento na
forma do Cddigo de Processo Civil, arts. 844 e 845, incisos e paragrafos. (Redagao dada pela
Lei n°5.056, de 1966)

§ 3°No Tribunal o agravo sera distribuido a um juiz desimpedido que pedird sua inclusdo em
pauta para julgamento, com preferéncia nos trabalhos do dia, quando o relatard.(Redacéo
dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

§ 4° Provido ou nao o recurso, os autos baixarao ao relator do feito principal, para o seu pros-
seguimento. (Redacdo dada pela Lei n° 5.056, de 1966)
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CAPITULO IV
DOS EMBARGOS DE DECLARACAO

Art . 113. As decisées do Tribunal podem ser opostos embargos de declaracdo no prazo de
quarenta e oito horas, contados da publicagdo no 6érgéo oficial, quando apresentarem ambi-

guidades, obscuridade, contradicdo ou omisséo.

Art. 114. Os embargos de declaragdo serdo deduzidos em requerimento de que devem cons-

tar os pontos em que a decisdo for ambigua, contraditéria ou omissa.
§ 10 Se a peticao nao apontar qualquer dessas condicdes, serd desde logo indeferida.
§ 2° O julgamento de embargos de declaragdo terd preferéncia na pauta dos trabalhos do dia.
CAPITULOV
DA EXECUGAO

Art. 115. Para cumprimento de decisao do Tribunal Maritimo sera expedida guia com os se-

guintes requisitos:

a) o nome da autoridade que a manda cumprir;

b) a indicacdo da autoridade incumbida do seu cumprimento;
¢) o nome e a qualificagdo do responsavel;

d) a transcricdo da parte decisoria, e a indicacdo do 6rgéo oficial que publicou na integra

o acérdao;
e) as assinaturas do presidente e do diretor da Secretaria.

Art. 116. A guia de sentenca serd restituida ao Tribunal com declaracéo escrita do seu cumpri-
mento, feita pela autoridade a quem foi remetida.

Paragrafo Unico. Se a autoridade incumbida do cumprimento nao o puder efetuar restituira a
guia com declaracao negativa.

Art. 117.Quando a pena for a de multa e das custas, devidamente apuradas, a guia sera expe-

dida a reparticao encarregada da inscri¢ao das dividas fiscais para a cobranca executiva.

Art. 118.Quando a pena imposta ndo fér a de multa, e se referir a estrangeiro domiciliado fora
do pais, além da remessa da guia de sentenca a autoridade competente, far-se-a comunicagao

ao representante consular.

Art. 119. Serdo responsaveis pelo pagamento das multas impostas a estrangeiros domi-
ciliados fora do Brasil, e das custas processuais respectivas, os representantes eventuais

da embarcacao.

Art. 120. Nas guias de sentenca, serdo incluidas, para cobranga, as custas processuais vencidas.
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TiTULOV
CAPITULO|

Das Penalidades
(Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 121. A inobservancia dos preceitos legais que regulam a navegacéo serd reprimida com
as seguintes penas: (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

| - repreensdo, medida educativa concernente a seguranca da navegacao ou ambas; (Reda-
¢ao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Il - suspensao de pessoal maritimo; (Redacéo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
Il - interdicao para o exercicio de determinada funcao; (Redagao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

IV - cancelamento da matricula profissional e da carteira de amador; (Redagao dada pela Lei
n° 8.969, de 1994)

V - proibicao ou suspenséo do trafego da embarcacao; (Redacéo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
VI - cancelamento do registro de armador; (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

VIl - multa, cumulativamente ou ndo, com qualquer das penas anteriores. (Redacao dada
pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 1° A suspensao de pessoal maritimo sera por prazo nao superior a doze meses. (Redacéo
dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 2° Ainterdicdo ndo excedera a cinco anos. (Redagao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 3° A proibicdo ou suspenséo do trafego da embarcacéo cessara logo que deixem de existir
0s motivos que a determinaram, ou, no caso de falta de registro das embarcacdes obrigadas
a tal procedimento, logo que seja iniciado o processo de registro da propriedade. (Redacao
dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 4° Em relagao a estrangeiro, a pena de cancelamento da matricula profissional sera con-
vertida em proibicao para o exercicio de fun¢do em dguas sob jurisdicdo nacional.(Redacao

dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 5° A multa serd aplicada pelo Tribunal, podendo variar de onze a quinhentas e quarenta e
trés Unidades Fiscais de Referéncia (UFIR), ressalvada a elevacao do valor maximo nos casos
previstos nesta lei. (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 6° As penalidades de multa previstas nesta lei serdo convertidas em Unidade Real de Valor
- URYV, ou no padrao monetario que vier a ser instituido, observados os critérios estabelecidos
em lei para a conversao de valores expressos em UFIR. (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 122. Por preceitos legais e reguladores da navegacao entendem-se todas as disposicoes

de convencdes e tratados, leis, regulamentos e portarias, como também os usos e costumes,
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instrucoes, exigéncias e notificagdes das autoridades, sobre a utilizacdo de embarcagoes,
tripulacdo, navegacao e atividades correlatas. (Redacéo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

CAPITULOII

DO Cancelamento da Matricula
(Redacédo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 123. O Tribunal pode ordenar o cancelamento da matricula profissional de pessoal da
marinha mercante e da carteira de amador ou a interdi¢do para o exercicio de determinada
funcdo, quando provado: (Redagao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

| - que o acidente ou fato da navegacéo foi causado com dolo; (Redacéo dada pela Lei n°
8.969, de 1994)

Il - que o acidente ou fato ocorreu achando-se o responsavel em estado de embriaguez ou sob
efeito de qualquer outra substancia entorpecente; (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Il - que, tratando-se de embarcacéo brasileira, foi praticado contrabando, em dguas estran-
geiras, ocasionando o confisco da embarcacdo ou da sua carga; (Redacao dada pela Lei n°
8.969, de 1994)

IV - que afalta de assisténcia causou a perda de vida. (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
CAPITULO Il

Da Suspensao ou Multa
(Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 124. O Tribunal poderd aplicar a pena de suspensdo ou multa, ou ambas cumulativa-
mente, as pessoas que lhe estao jurisdicionadas, quando ficar provado que o acidente ou
fato da navegacédo ocorreu por: (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

| — erro da navegacdo, de manobra ou de ambos; (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
Il - deficiéncia da tripulacédo; (Redagao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
Il - méd estivacao da carga; (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

IV — haver carga no convés, impedindo manobras de emergéncia, ou prejudicando a estabi-
lidade da embarcacdo; (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

V - avarias ou vicios proprios conhecidos e nao revelados a autoridade, no casco, maquinas,

instrumentos e aparelhos; (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

VI - recusa de assisténcia, sem motivo, a embarcacdo em perigo iminente, do qual tenha
resultado sinistro; (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

VIl - inexisténcia de aparelhagem de socorro, ou de luzes destinadas a prevenir o risco de
abalroagdes; (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
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VIIl - auséncia de recursos destinados a garantir a vida dos passageiros ou tripulantes; (Reda-
¢ao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

IX - prética do que, geralmente, se deva omitir ou omissao do que, geralmente, se deva
praticar. (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 1° O Tribunal poderd aplicar, até o décuplo, a pena de multa ao proprietério, armador, ope-
rador, locatario, afretador ou carregador, convencido da responsabilidade, direta ou indireta,
nos casos a que se referem este artigo e o anterior, bem como na inobservancia dos deveres
que a sua qualidade Ihe impde em relagao a navegacao e atividades conexas.(Redacdo dada
pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 2° Essa responsabilidade ndo exclui a do pessoal maritimo que transigir com os armadores
na pratica daquelas infragdes. (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 125. Quando provado que a estiva foi feita em desacordo com as instru¢cdes do coman-
dante, piloto, mestre, contramestre e qualquer outro preposto do armador, resultando da
infracdo dano a embarcacgao ou a carga, a empresa estivadora, o estivador, ou ambos,
serdo punidos com a multa prevista no § 5° do art. 121, isolada ou cumulativamente com a
pena de suspensao. (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 126. Quando provado vicio da embarcacdo, decorrente da méo-de-obra ou do material
empregado pelo empreiteiro, estaleiro, carreira, dique ou oficina de construcdo ou de repa-
racao naval, em desacordo com as exigéncias legais, o responsavel sera punido com a multa
prevista no § 5° do art. 121. (Redacéo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Paragrafo Unico. A falta de pagamento da multa importara na suspensao das licencas para
construcdo ou reparagao naval. (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

CAPITULO IV

Da Aplicagao da Pena
(Redacgao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 127. Cabe ao Tribunal, atendendo aos antecedentes e a personalidade do responsavel, a
intensidade do dolo ou ao grau da culpa, as circunstancias e conseqtiéncias da infracao: (Re-
dacédo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

| - determinar a pena aplicavel dentre as cominadas alternativamente; (Incluido pela Lei n°
8.969, de 1994)

Il - fixar, dentro dos limites legais, a quantidade da pena aplicavel. (Incluido pela Lei n°
8.969, de 1994)

§ 1° Na fixacao da pena de multa, o Tribunal devera atender, principalmente, a situagao eco-
nomica do infrator. (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)
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§ 2° A multa podera ser aumentada até o dobro, se o Tribunal julgar que, em virtude da
situacdo economica do infrator, é ineficaz, embora aplicada no maximo. (Incluido pela Lei
n° 8.969, de 1994)

§ 3° Aos infratores em geral assegurar-se-do o contraditério e a ampla defesa, com os meios
e recursos a ela inerentes. (Incluido pela Lei n® 8.969, de 1994)

Art. 128. O Tribunal podera substituir as penas de multa e suspensao pela de repreensao,
toda vez que somente encontrar atenuantes a favor do responsavel. (Redacéo dada pela Lei
n° 8.969, de 1994)

Art. 129. A pena de suspensdo, cancelamento da matricula e da carteira de habilitacdo de
amador ou de interdicdo em que incorrer a tripulacdo de embarcacdo estrangeira sera
aplicada somente com relagao ao exercicio de suas fungcdes em aguas sob jurisdicao nacio-
nal. (Redacéo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 130. A pena de multa prevista nesta lei sera aplicada ainda nos casos de dolo ou fraude
nos registros mantidos pelo Tribunal. (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Paragrafo Unico. A competéncia para aplicar a penalidade, nos casos deste artigo, serad do
Presidente do Tribunal. (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 131. A multa deverd ser paga dentro de dez dias, depois da ciéncia da guia de sentenca,
prazo esse que, no entanto, podera ser excepcionalmente dilatado. (Redagao dada pela Lei
n° 8.969, de 1994)

Paragrafo Unico. Caso a multa seja elevada para as posses do infrator, podera ser permitido
que o pagamento se efetue em quotas mensais, até dentro de um ano, no maximo.(Incluido
pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 132. O Tribunal podera converter a multa em suspensédo, quando se apresentarem ra-
z6es que o justifiquem. (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Paragrafo Unico. Para a conversao, a cada quatro Ufir correspondera um dia de suspensao,
atribuindo-se tantos dias de suspensdo quantas daquelas fracdes estiverem contidas no va-
lor da multa, arredondando-se para um més, quando o resultado apurado for menor do que
trinta dias. (Redacdo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 133. Nao se executard a pena de multa quando ela incidir sobre os recursos indispensa-
veis a manutencao do infrator e sua familia. (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
Paragrafo Unico. Se, no entanto, o infrator for reincidente, aplicar-se-a o disposto no artigo

anterior. (Redacao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 134. Suspender-se-a a execucdo da pena de multa, se ao infrator sobrevier doenca que
o incapacite para o trabalho e este ndo dispuser de outras fontes de recursos.(Redacao dada
pela Lei n° 8.969, de 1994)
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Paragrafo Unico. Proceder-se-4 a cobranca caso o infrator volte ao exercicio de sua atividade. (Reda-
¢ao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 135. Agravarao sempre a pena, quando de per si ndo constituam a prépria infragdo, as seguintes
circunstancias: (Redacéo dada pela Lei n°8.969, de 1994)

| - a reincidéncia; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)
Il -a acdo ou omissdo da qual tenha resultado perda de vida; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

Il - a coacdo ou abuso de autoridade ou poder inerente ao cargo, posto ou funcéo; (Incluido pela
Lei n° 8.969, de 1994)

IV - 0 pénico a bordo, quando evitavel ou reprimivel; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

V - a desobediéncia a ordem legal, emanada de superior hierarquico; (Incluido pela Lei n° 8.969,
de 1994)

VI -a auséncia do posto, quando em servico; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)
VII - o concurso em ato que tenha agravado a extensao do dano; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)
VIl - a instigacdo a cometer a infracéo; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

IX —a execucdo da infragdo mediante paga ou promessa de recompensa; (Incluido pela Lei n°8.969,
de 1994)

X - ter praticado a infracdo para assegurar ou facilitar a execucdo, a ocultacdo, a impunidade ou a
obtencao de vantagem de outra infracao; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

XI-aembriaguez e o uso de substancia entorpecente, salvo se decorrer de caso fortuito ou de forca
maior; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

Xl - ser a infracao praticada no exterior; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

XIIl - resultar da infracdo poluicao ou qualquer outra forma de dano ao meio aquatico. (Incluido
pela Lei n°8.969, de 1994)

Art. 136. Verificar-se-a reincidéncia quando o agente cometer outra infracao, depois de definitiva-
mente condenado por infragdo anterior. (Redagao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

§ 1° A reincidéncia sera especifica, se as infragdes forem da mesma natureza. (Incluido pela Lei n°
8.969, de 1994)

§ 2° Considerar-se-do da mesma natureza as infragoes estabelecidas em um s6 dispositivo legal,
bem como as que, embora estabelecidas em dispositivos diversos, apresentarem pelos atos que as

constituirem, ou pelos seus motivos determinantes, os mesmos caracteres fundamentais. (Incluido
pela Lei n°8.969, de 1994)

§ 30O decurso de tempo a ser observado na aplicacao do agravamento da pena, por reincidéncia,
é de cinco anos, devendo ser considerado como marco inicial de contagem:(Incluido pela Lei n®
8.969, de 1994)
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| - nas hipdteses de repreensao, medida educativa concernente a seguranc¢a da navegacao,
ou ambas, a data em que transitar em julgado o acérddo do Tribunal; (Incluido pela Lei n°
8.969, de 1994)

Il - na hipotese de multa, o dia do seu pagamento ou, se tiver sido concedido o parcelamen-
to, o da ultima parcela paga; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

Ill - nas hipoteses de suspenséo e interdicdo, ap6s o ultimo dia de cumprimento da pena; (In-
cluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

IV — em qualquer caso, a data da extingdo da pena. (Incluido pela Lei n® 8.969, de 1994)

Art. 137. A reincidéncia especifica importara na aplicacdo da pena de multa ou de suspen-
séo, acrescida do dobro da fixada para a pena-base, somadas as circunstancias agravantes,
quando for o caso, observados os limites estabelecidos no art. 121 e seus paragrafos. (Reda-
¢ao dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 138. A reincidéncia genérica importara na aplicacdo da pena de multa ou suspenséo,
acrescida da metade da fixada para a pena-base, somadas as circunstancias agravantes,
quando for o caso, observados os limites do art. 121 e seus paragrafos. (Redagao dada pela
Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 139. Serdo sempre circunstancias atenuantes da pena: (Redagdo dada pela Lei n° 8.969,
de 1994)

| — ser o agente menor de vinte e um anos ou maior de setenta anos; (Redacéo dada pela Lei
n° 8.969, de 1994)

Il - terem sido de somenos importancia os efeitos da infragdo cometida; (Redagdo dada pela
Lei n° 8.969, de 1994)

Ill - a ignorancia, ou a errada compreenséo da lei, quando escusavel; (Incluido pela Lei n°
8.969, de 1994)

IV - ter o agente: (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

a) procurado, por sua espontanea vontade e com eficiéncia, logo apds o acidente ou fato da
navegacao, minorar-lhe as consequéncias; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

b) cometido a infragdo sob coagao a que podia resistir, ou sob violenta emocao por influén-
cia externa nao provocada; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

¢) cometido a infragdo em estado de esgotamento fisico, resultante de trabalho extraordina-
rio; (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

d) confessado, espontaneamente, a autoria do fato. (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 140. Em concurso de agravantes e atenuantes, a pena devera aproximar-se do limite

indicado pelas circunstancias preponderantes, entendendo-se como tais as que resultarem
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dos motivos determinantes da infracdo, da personalidade do agente e da reincidéncia. (Re-
dacédo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 141. A pena que tenha de ser aumentada ou diminuida dentro de determinados limites
é a que o Tribunal aplicaria se ndo existisse causa de aumento ou de diminuicdo.(Redacdo
dada pela Lei n°® 8.969, de 1994)

Paragrafo Unico. Em concurso das causas de aumento ou de diminui¢do da pena, as mesmas
compensar-se-ao. (Incluido pela Lei n° 8.969, de 1994)

Art. 142. Quando o agente, mediante mais de uma ag¢do ou omissdo, praticar duas ou mais
infracdes, idénticas ou ndo, aplicar-se-do, cumulativamente, as penas em que houver incor-
rido. (Redacédo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)

Paragrafo Unico. Quando o agente, mediante mais de uma a¢do ou omisséo, praticar duas ou
mais infracoes da mesma espécie, e pelas condi¢des de tempo e lugar, maneira de execucao
e outras semelhantes, deverem as infragdes subsequientes ser havidas como continuagao
da primeira, ser-lhe-a imposta a pena de uma sé das infragdes, se idénticas, ou a mais grave,
se diversas, aumentada, em qualquer caso, de um sexto a dois tercos. (Incluido pela Lei n°
8.969, de 1994)

Art. 143. A ignorancia ou a errada compreensdo da lei, quando escusdveis, ou quando as
consequéncias da infragdo atingirem o proprio agente de forma téo grave que a sangéo ad-
ministrativa se torne desnecessaria, poderdo, excepcionalmente, resultar na ndo-aplicacéo
de pena. (Redacédo dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
Art. 144. Os casos omissos serao resolvidos por Resolucdo do Tribunal Maritimo. (Redacao
dada pela Lei n° 8.969, de 1994)
Art . 145. Nos casos de ignorancia ou de errada compreensdo da lei, quando escusdveis,
poderd a pena, excepcionalmente, deixar de ser aplicada.
Art . 146. Nos casos omissos obeservar-se-ao os dispositivos da legislagdo comum, no que
forem aplicaveis.

TiTULO VI

CAPITULO |

DO QUADRO DO TRIBUNAL MARITIMO

Art. 147. O Tribunal Maritimo tera o seu Quadro préprio de Pessoal. (Redacdo dada pela Lei
n° 5.056, de 1966)

Paragrafo Unico. Dentro de cento e vinte (120) dias a contar da publicacdo desta Lei o Poder
Executivo submeterd a aprovacdo do Congresso Nacional o névo Quadro de Pessoal do Tri-
bunal, que Ihe serd proposto pelo seu Juiz-Presidente, através do Ministro da Marinha. (In-
cluido pela Lei n° 5.056, de 1966)
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CAPITULOII
DISPOSIGAO ESPCIAIS

Art . 148. Os juizes do Tribunal Maritimo gozaréo da inamovibilidade e das deferéncias de-
vidas ao seu cargo.
Paragrafo Unico. O tempo de servico prestado ao Tribunal, na vigéncia das leis anteriores,
sera contado para todos os efeitos como de servico publico federal.
Art. 149. (Revogado pelo Decreto-Lei n° 25, de 1966)
Art. 150. (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)
Art . 151. Aos demais funciondrios do Tribunal e no que concerne ao aproveitamento de
cargos, direitos e vantagens, deveres e responsabilidades, aplicam-se as disposi¢des da le-
gislacdo que estiver para os servidores publicos federais, com as alteracdes decorrentes da
presente lei.
Art . 152. Fica estabelecido para o Tribunal o regime das férias coletivas.
Paragrafo unico. O periodo de trinta dias, contado a partir do primeiro dia util do més de ja-
neiro, sera de férias para o Tribunal, que somente se reunira para assuntos de alta relevancia,
por convocacao extraordindria do Juiz-Presidente. (Redagao dada pela Lei 9.527, de 1997)
Art.153. (Revogado pela Lei n° 7.642, de 1987)
Art . 154. O retardamento de processo por parte de juiz, procurador, adjunto de procurador
ou advogado de oficio, determinard a perda de tantos dias de vencimentos quantos os ex-

cedidos dos prazos estabelecidos nesta lei, descontados no més imediato aquele em que se
verificar a falta.

Paragrafo unico. O desconto far-se-a pela reparticao pagadora, a vista de certidao, que
o Secretario do Tribunal lhe remetera ex-officio , sob pena de multa de Cr$500,00 (qui-
nhentos cruzeiros), imposta por autoridade fiscal, sem prejuizo da de falta de exacdo no
cumprimento do dever.
CAPITULOIII
DISPOSIGCOES FINAIS

Art. 155.Nos casos de matéria processual omissos nesta lei, serdo observadas as disposi¢des
das leis de processo que estiverem em vigor.
Art. 156. Nos processos da competéncia do Tribunal Maritimo havera custas que serao reco-

Ihidas na forma da legislacdo fazendaria em vigor. (Redacao dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

§ 1° O Tribunal organizara o seu Regimento de Custas e o submeterd a aprovacao do Presi-
dente da Republica no prazo de cento e vinte (120) dias, a contar da publicagao desta lei. (Re-
dacgado dada pela Lei n° 5.056, de 1966)
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§ 2° O referido Regimento de Custas devera ser vinculado ao valor do maior salario-minimo
vigente no Pais e atualizdvel de acérdo com os reajustamentos daquele valor.(Redacdo dada
pela Lei n° 5.056, de 1966)

Art. 157. O Tribunal Maritimo devera, no prazo de noventa (90) dias, contados da publicacdo
desta lei, ter elaborado o seu Regimento Interno para submeté-lo ao Presidente da Republi-
ca. (Redagédo dada pela Lei n° 5.056, de 1966)

Paragrafo tnico. O Regimento Interno entrara em vigor no prazo de noventa (90) dias, para o
Pais, e cento e vinte (120) dias, para o exterior, a contar da data de sua publicacdo no 6rgéo
oficial. (Incluido pela Lei n° 5.056, de 1966)

Art . 158. Revogam-se as disposi¢des em contrario.

Rio de Janeiro, 5 de fevereiro de 1954; 133° da Independéncia e 66° da Republica.

GETULIO VARGAS
Renato de Almeida Guillobel

Este texto nao substitui o publicado no DOU de 8.2.1954
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LEI N©9.432, DE 8 DE JANEIRO DE 1997
Dispde sobre a ordenagdo do transpor-
te aquavidrio e dé outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sancio-
no a seguinte Lei:

Capitulo|
Do Ambito da Aplicagio
Art. 1° Esta Lei se aplica:
| — aos armadores, as empresas de navegacao e as embarcacoes brasileiras;
Il - as embarcagdes estrangeiras afretadas por armadores brasileiros;

Il - aos armadores, as empresas de navegacdo e as embarcacdes estrangeiras, quando am-

parados por acordos firmados pela Unido.
Paragrafo Unico. Excetuam-se do disposto neste artigo:
| - os navios de guerra e de Estado que nao estejam empregados em atividades comerciais;
Il - as embarcacdes de esporte e recreio;
Il - as embarcacgdes de turismo;
IV — as embarcagdes de pesca;
V - as embarcacdes de pesquisa.
Capitulo 1l

Das Defini¢oes

Art. 2° Para os efeitos desta Lei, sao estabelecidas as seguintes defini¢oes:

| - afretamento a casco nu: contrato em virtude do qual o afretador tem a posse, o uso e o
controle da embarcacao, por tempo determinado, incluindo o direito de designar o coman-

dante e a tripulacéo;

Il - afretamento por tempo: contrato em virtude do qual o afretador recebe a embarcacdo

armada e tripulada, ou parte dela, para opera-la por tempo determinado;

IIl - afretamento por viagem: contrato em virtude do qual o fretador se obriga a colocar o
todo ou parte de uma embarcacédo, com tripulagdo, a disposicao do afretador para efetuar

transporte em uma ou mais viagens;

IV — armador brasileiro: pessoa fisica residente e domiciliada no Brasil que, em seu nome ou

sob sua responsabilidade, apresta a embarcacao para sua exploragao comercial;
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V - empresa brasileira de navegacéo: pessoa juridica constituida segundo as leis brasileiras,
com sede no Pais, que tenha por objeto o transporte aquaviario, autorizada a operar pelo 6r-

gao competente;
VI - embarcacdo brasileira: a que tem o direito de arvorar a bandeira brasileira;

VIl - navegacao de apoio portuario: a realizada exclusivamente nos portos e terminais aquavia-
rios, para atendimento a embarcagdes e instalagdes portuarias;

VIII - navegacédo de apoio maritimo: a realizada para o apoio logistico a embarcacdes e instala-
¢6es em aguas territoriais nacionais e na Zona Econémica, que atuem nas atividades de pesquisa
e lavra de minerais e hidrocarbonetos;

IX - navegacdo de cabotagem: a realizada entre portos ou pontos do territério brasileiro, utilizan-
do a via maritima ou esta e as vias navegdveis interiores;

X -navegacdo interior: a realizada em hidrovias interiores, em percurso nacional ou internacional;
Xl - navegacdo de longo curso: a realizada entre portos brasileiros e estrangeiros;

XlI - suspensao proviséria de bandeira: ato pelo qual o proprietario da embarcacdo suspende
temporariamente o uso da bandeira de origem, a fim de que a embarcagao seja inscrita em re-
gistro de outro pais;

XIIl - frete aquaviario internacional: mercadoria invisivel do intercambio comercial internacional,

produzida por embarcacéo.
XIV — navegacao de travessia: aquela realizada: (Incluido pela Lei n° 12.379, de 2010)
a) transversalmente aos cursos dos rios e canais; (Incluido pela Lei n° 12.379, de 2010)

b) entre 2 (dois) pontos das margens em lagos, lagoas, baias, angras e enseadas; (Incluido pela
Lein®12.379, de 2010)

¢) entre ilhas e margens de rios, de lagos, de lagoas, de baias, de angras e de enseadas, numa

extensao inferior a 11 (onze) milhas néuticas; (Incluido pela Lei n° 12.379, de 2010)

d) entre 2 (dois) pontos de uma mesma rodovia ou ferrovia interceptada por corpo de &gua. (In-
cluido pela Lei n° 12.379, de 2010)

Capitulo 11l
Da Bandeira das Embarca¢oes
Art. 3°Terdo o direito de arvorar a bandeira brasileira as embarcagdes:

| - inscritas no Registro de Propriedade Maritima, de propriedade de pessoa fisica residente e
domiciliada no Pais ou de empresa brasileira;

Il - sob contrato de afretamento a casco nu, por empresa brasileira de navegacéo, condicionado
a suspensao provisoria de bandeira no pais de origem.
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Capitulo IV
Da Tripulacao
Art. 4° Nas embarcacdes de bandeira brasileira serdo necessariamente brasileiros o coman-

dante, o chefe de maquinas e dois tercos da tripulagao.
CapituloV
Dos Regimes da Navegacao

Art. 5° A operacdo ou exploracdo do transporte de mercadorias na navegacéo de longo cur-
so é aberta aos armadores, as empresas de navegacao e as embarcacoes de todos os paises,
observados os acordos firmados pela Unido, atendido o principio da reciprocidade.

§ 1° As disposicdes do Decreto-lei n° 666, de 2 de julho de 1969, e suas alteragbes, s6 se
aplicam as cargas de importacéo brasileira de paises que pratiquem, diretamente ou por
intermédio de qualquer beneficio, subsidio, favor governamental ou prescricdo de cargas
em favor de navio de sua bandeira.

§ 20 Para os efeitos previstos no paragrafo anterior, o Poder Executivo mantera, em carater
permanente, a relacdo dos paises que estabelecem protecdo as suas bandeiras.

§ 3° O Poder Executivo podera suspender a aplicagdo das disposicdes do Decreto-lei n° 666,
de 2 de julho de 1969, e suas alteragdes, quando comprovada a inexisténcia ou indisponi-
bilidade de embarcacdes operadas por empresas brasileiras de navegacéo, do tipo e porte
adequados ao transporte pretendido, ou quando estas nao oferecerem condic¢des de preco
e prazo compativeis com o mercado internacional.

Art. 6° A operacao ou exploracdo da navegacao interior de percurso internacional é aberta
as empresas de navegagdo e embarcagoes de todos os paises, exclusivamente na forma dos
acordos firmados pela Unido, atendido o principio da reciprocidade.

Art. 7° As embarcacdes estrangeiras somente poderao participar do transporte de mercado-
rias na navegacao de cabotagem e da navegacéo interior de percurso nacional, bem como
da navegacao de apoio portudrio e da navegacao de apoio maritimo, quando afretadas por
empresas brasileiras de navegacéo, observado o disposto nos arts. 9° e 10.

Paragrafo Unico. O governo brasileiro podera celebrar acordos internacionais que permitam
a participacdo de embarcacgbes estrangeiras nas navegacoes referidas neste artigo, mesmo
quando nao afretadas por empresas brasileiras de navegacao, desde que idéntico privilégio
seja conferido a bandeira brasileira nos outros Estados contratantes.

Capitulo VI

Dos Afretamentos de Embarcacoes

Art. 8° A empresa brasileira de navegacao podera afretar embarcagdes brasileiras e estran-
geiras por viagem, por tempo e a casco nu.

165



Cartilha de Direito Maritimo e Portuario

Art. 9° O afretamento de embarcacédo estrangeira por viagem ou por tempo, para operar
na navegacao interior de percurso nacional ou no transporte de mercadorias na navegacao
de cabotagem ou nas navegag¢des de apoio portudrio e maritimo, bem como a casco nu na
navegacao de apoio portudrio, depende de autorizagdo do érgdo competente e sé poderd
ocorrer nos seguintes casos:

| - quando verificada inexisténcia ou indisponibilidade de embarcagao de bandeira brasilei-
ra do tipo e porte adequados para o transporte ou apoio pretendido;

Il - quando verificado interesse publico, devidamente justificado;

Il - quando em substituicdo a embarcagdes em construcdo no Pais, em estaleiro brasileiro,
com contrato em eficdcia, enquanto durar a construcao, por periodo maximo de trinta e seis

meses, até o limite:
a) da tonelagem de porte bruto contratada, para embarcagdes de carga;
b) da arqueacdo bruta contratada, para embarcacdes destinadas ao apoio.

Paragrafo Unico. A autorizacao de que trata este artigo também se aplica ao caso de afreta-
mento de embarcagao estrangeira para a navegagdo de longo curso ou interior de percurso
internacional, quando o mesmo se realizar em virtude da aplicacdo do art. 5°, § 3°.

Art. 10. Independe de autorizacao o afretamento de embarcacao:

| - de bandeira brasileira para a navegacao de longo curso, interior, interior de percurso in-

ternacional, cabotagem, de apoio portudrio e de apoio maritimo;

Il - estrangeira, quando nao aplicaveis as disposi¢oes do Decreto-lei n° 666, de 2 de julho
de 1969, e suas alteragoes, para a navegacao de longo curso ou interior de percurso inter-
nacional;

Il - estrangeira a casco nu, com suspensao de bandeira, para a navegacdo de cabotagem,
navegacao interior de percurso nacional e navegacao de apoio maritimo, limitado ao dobro
da tonelagem de porte bruto das embarcacdes, de tipo semelhante, por ela encomendadas
a estaleiro brasileiro instalado no Pais, com contrato de construgao em eficacia, adicionado
de metade da tonelagem de porte bruto das embarcagdes brasileiras de sua propriedade,
ressalvado o direito ao afretamento de pelo menos uma embarcacdo de porte equivalente.

Capitulo VIl

Do Apoio ao Desenvolvimento da Marinha Mercante

Art. 11. Einstituido o Registro Especial Brasileiro - REB, no qual poderéo ser registradas em-
barcagdes brasileiras, operadas por empresas brasileiras de navegacao.

§ 1° O financiamento oficial a empresa brasileira de navegacao, para construcao, conver-
sdo, modernizagdo e reparacao de embarcacdo pré-registrada no REB, contard com taxa
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de juros semelhante a da embarcacdo para exportacao, a ser equalizada pelo Fundo da
Marinha Mercante.

§ 20 E assegurada as empresas brasileiras de navegacio a contratacao, no mercado inter-
nacional, da cobertura de seguro e resseguro de cascos, maquinas e responsabilidade civil
para suas embarcagOes registradas no REB, desde que o mercado interno nao ofereca tais
coberturas ou pregos compativeis com o mercado internacional.

§ 2° Quando o mercado interno nao oferecer coberturas ou precos compativeis com o mer-
cado internacional, é assegurada as empresas brasileiras de navegacdo a contratagdo, no
mercado internacional, da cobertura de seguro e resseguro de cascos, maquinas e responsa-
bilidade civil, bem como aos estaleiros brasileiros a contratacdo, no mercado internacional,
de cobertura de seguro e resseguro de risco de construcao, para as embarcagdes registradas
ou pré registradas no REB. (Redacao dada pela Medida Proviséria n° 177, de 2004)

§ 2° E assegurada as empresas brasileiras de navegacdo a contratacdo, no mercado inter-
nacional, da cobertura de seguro e resseguro de cascos, maquinas e responsabilidade civil
para suas embarcacdes registradas no REB, desde que o mercado interno nao ofereca tais
coberturas ou precos compativeis com o mercado internacional.(Vide Medida Proviséria n°
177, de 2004)

§ 3°E a receita do frete de mercadorias transportadas entre o Pais e o exterior pelas embarca-
¢bes registradas no REB isenta das contribuicdes para o PIS e o COFINS.(Revogado pela Me-
dida Provisoria n° 1.858-6, de 1999) (Revogado pela Medida Proviséria n° 2158-35, de 2001)

§ 4° (VETADO)

§ 50 Deveréo ser celebrados novas convengoes e acordos coletivos de trabalho para as tripu-
lagbes das embarcacdes registradas no REB, os quais terdo por objetivo preservar condi¢des
de competitividade com o mercado internacional.

§ 6° Nas embarcagdes registradas no REB serdo necessariamente brasileiros apenas o co-
mandante e o chefe de maquinas.

§ 7° O frete aquavidrio internacional, produzido por embarcagao de bandeira brasileira re-
gistrada no REB, ndo integra a base de célculo para tributos incidentes sobre a importacédo
e exportacao de mercadorias pelo Brasil. (Vide Medida Proviséria n° 1.602, de 1997) (Revo-
gado pela Medida Provisdria n° 1.897-51, de 1999) (Revogado pela Lei n° 10.206, de 2001)

§ 8° As embarcagbes inscritas no REB s&o isentas do recolhimento de taxa para manutengao
do Fundo de Desenvolvimento do Ensino Profissional Maritimo.

§ 9° A construcéo, a conservagao, a modernizacdo e o reparo de embarcagdes pré-registra-
das ou registradas no REB serao, para todos os efeitos legais e fiscais, equiparadas a operacdo

de exportacéo.
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§ 10. As empresas brasileiras de navegacao, com subsidiarias integrais proprietarias de em-
barcacdes construidas no Brasil, transferidas de sua matriz brasileira, sdo autorizadas a resta-
belecer o registro brasileiro como de propriedade da mesma empresa nacional, de origem,
sem incidéncia de impostos ou taxas.
§ 11. Alinscri¢ao no REB sera feita no Tribunal Maritimo e ndo suprime, sendo complemen-
tar, o registro de propriedade maritima, conforme dispde a Lei n° 7.652, de 3 de fevereiro
de 1988.
§ 12. Caberd ao Poder Executivo regulamentar o REB, estabelecendo as normas complemen-
tares necessarias ao seu funcionamento e as condig¢des para a inscricdo de embarcagdes e
seu cancelamento.
Art. 12. Sdo extensivos as embarcagdes que operam na navegacao de cabotagem e nas na-
vegacodes de apoio portudrio e maritimo os precos de combustivel cobrados as embarcacdes
de longo curso.
Art. 13. O Poder Executivo destinard, por meio de regulamento, um percentual do Adicional
de Frete para Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM, para manutencdo do Fundo de
Desenvolvimento do Ensino Profissional Maritimo, a titulo de compensacéo pela perda de
receita imposta pelo art. 11, § 8°.
Art. 14. Serd destinado ao Fundo da Marinha Mercante - FMM 100% (cem por cento) do pro-
duto da arrecadacdo do AFRMM recolhido por empresa brasileira de navegacéo, operando
embarcacdo estrangeira afretada a casco nu.
Paragrafo unico. O AFRMM tera, por um periodo maximo de trinta e seis meses, contado da
data da assinatura do contrato de construcao ou reparo, a mesma destinacdo do produzido
por embarcacao de registro brasileiro, quando gerado por embarcacédo estrangeira afretada
a casco nu em substituicdo a embarcacao de tipo e porte semelhante em construcao ou
reparo em estaleiro brasileiro.
Capitulo VIII
Das Infracoes e Sancoes
Art. 15. A inobservancia do disposto nesta Lei sujeita o infrator as seguintes san¢des:
| = multa, no valor de até R$ 10,00 (dez reais) por tonelada de arqueacéo bruta da embarcagao;
Il - suspensao da autorizagdo para operar, por prazo de até seis meses.
Capitulo IX
Das Disposicoes Transitorias

Art. 16. Caso o Registro Especial Brasileiro ndo seja regulamentado no prazo de cento e
oitenta dias, contado da data de publicacdo desta Lei, serd admitida, até que esteja regu-

168



Legislagéo em destaque

lamentado o REB, a transferéncia ou exportacdo de embarcacéo inscrita no Registro de
Propriedade Maritima, de propriedade de empresa brasileira, para a sua subsidiaria inte-
gral no exterior, atendidas, no caso daquelas ainda ndo quitadas, as seguintes exigéncias:

| — manutencao, em nome da empresa brasileira, do financiamento vinculado a embarca-

¢ao, da mesma forma que novas solicitagdes de recursos;
Il - constituicao, no pais de registro da embarcacao, de hipoteca a favor do credor no Brasil;

Il - prestacao de fianca adicional, pela subsidiaria integral, para o financiamento de que
trata o inciso I.

§ 1° As embarcagdes transferidas ou exportadas para as subsidiarias integrais, domicilia-
das no exterior, de empresas brasileiras gozardo dos mesmos direitos das embarcagoes de
bandeira brasileira, desde que:

| - sejam brasileiros o seu comandante e seu chefe de maquinas;

Il - sejam observados, no relacionamento trabalhista com as respectivas tripulagées, requi-

sitos minimos estabelecidos por organismos internacionais devidamente reconhecidos;

Il - tenham sido construidas no Brasil ou, se construidas no exterior, tenham sido registra-

das no Brasil até a data de vigéncia desta Lei;

IV - submetam-se a inspec¢des periddicas pelas autoridades brasileiras, sob as mesmas

condicbes das embarcacgbdes de bandeira brasileira.

§ 2° Aplica-se o disposto no paragrafo anterior as embarcacdes que ja tenham sido ante-
riormente exportadas ou transferidas para as subsidiarias integrais no exterior de empre-

sas brasileiras.

§ 3° As embarcacdes construidas no Brasil e exportadas ou transferidas para as subsidi-
arias integrais de empresa brasileira gozardo dos incentivos legais referentes a exporta-
¢do de bens.

§ 4° O descumprimento de qualquer das exigéncias estabelecidas neste artigo implica a
perda dos direitos previstos no § 1°.

Art. 17. Por um prazo de dez anos, contado a partir da data da vigéncia desta Lei, ndo
incidird o Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM sobre as
mercadorias cuja origem ou cujo destino final seja porto localizado na Regiao Norte ou
Nordeste do Pais. (Regulamento) (Vide Medida Proviséria n° 340, de 2006) (Vide Lei n°
11.482, de 2007)

Paragrafo unico. O Fundo da Marinha Mercante ressarcira as empresas brasileiras de na-
vegacdo das parcelas previstas no art. 89, incisos Il e lll, do Decreto-lei n° 2.404, de 23 de
dezembro de 1987, republicado de acordo com o Decreto-lei n° 2.414, de 12 de fevereiro
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de 1988, que deixarao de ser recolhidas em razédo da néao incidéncia estabelecida neste
artigo. (Vide Medida Proviséria n° 545, de 2011) (Revogado pela Lei n° 12.599, de 2012)

Capitulo X
Das Disposicoes Finais
Art. 18. A ordenacao da direcdo civil do transporte aquaviario em situacao de tensao, emer-

géncia ou guerra terd sua composicao, organizacao administrativa e ambito de coordenacao

nacional definidos pelo Poder Executivo.
Art. 19. (VETADO)

Art. 20. O art. 2°, § 2°, da Lei n°® 9.074, de 7 de julho de 1995, passa a vigorar com a seguinte
redacao:

“Art. 20

§ 2° Independe de concessdo, permissdo ou autorizacdo o transporte de cargas pelos meios
rodovidrio e aquaviario.”
Art. 21. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Art. 22. Revogam-se o Decreto-lei n° 1.143, de 30 de dezembro de 1970, e o art. 6° da Lei
ne 7.652, de 3 de fevereiro de 1988.

Brasilia, 8 de janeiro de 1997; 176° da Independéncia e 109° da Republica.

FERNANDO HENRIQUE CARDOSO
Mauro Cesar Rodrigues Pereira
Alcides José Saldanha

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 9.1.1997
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LEI N°9.537, DE 11 DE DEZEMBRO DE 1997.

Dispbe sobre a seguranca do trafego

aquaviario em aguas sob jurisdi¢ao na-

cional e da outras providéncias.
O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono
a seguinte Lei:

CAPITULO |
Disposicoes Gerais

Art. 1° A seguranca da navegacao, nas dguas sob jurisdicdo nacional, rege-se por esta Lei.
§ 1° As embarcagodes brasileiras, exceto as de guerra, os tripulantes, os profissionais ndo-tri-
pulantes e os passageiros nelas embarcados, ainda que fora das dguas sob jurisdi¢do nacio-
nal, continuam sujeitos ao previsto nesta Lei, respeitada, em dguas estrangeiras, a soberania
do Estado costeiro.
§ 2° As embarcagbes estrangeiras e as aeronaves na superficie das aguas sob jurisdi¢ao na-
cional estao sujeitas, no que couber, ao previsto nesta Lei.
Art. 2° Para os efeitos desta Lei, ficam estabelecidos os seguintes conceitos e defini¢cdes:
| — Amador - todo aquele com habilitacdo certificada pela autoridade maritima para operar
embarcagdes de esporte e recreio, em carater ndo-profissional;
Il - Aquaviario — todo aquele com habilitacao certificada pela autoridade maritima para ope-
rar embarcagdes em carater profissional;
Il - Armador - pessoa fisica ou juridica que, em seu nome e sob sua responsabilidade, apres-
ta a embarcacdo com fins comerciais, pondo-a ou ndo a navegar por sua conta;
IV - Comandante (também denominado Mestre, Arrais ou Patrdo) — tripulante responsével
pela operacao e manutencdo de embarcacdo, em condi¢des de seguranca, extensivas a car-
ga, aos tripulantes e as demais pessoas a bordo;
V - Embarcacéo - qualquer construcéo, inclusive as plataformas flutuantes e, quando rebo-
cadas, as fixas, sujeita a inscricao na autoridade maritima e suscetivel de se locomover na
agua, por meios proprios ou nao, transportando pessoas ou cargas;
VI - Inscricdo da embarcacdo — cadastramento na autoridade maritima, com atribuicdo do
nome e do nimero de inscri¢do e expedicao do respectivo documento de inscri¢do;
VIl - Inspecdo Naval - atividade de cunho administrativo, que consiste na fiscalizacédo do
cumprimento desta Lei, das normas e regulamentos dela decorrentes, e dos atos e resolu-
¢oes internacionais ratificados pelo Brasil, no que se refere exclusivamente a salvaguarda
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da vida humana e a seguranca da navegacdo, no mar aberto e em hidrovias interiores, e
a prevencao da poluicao ambiental por parte de embarcagoes, plataformas fixas ou suas
instalagdes de apoio;

VIl - Instalagao de apoio - instalagdo ou equipamento, localizado nas dguas, de apoio a exe-
cucgao das atividades nas plataformas ou terminais de movimentacao de cargas;

IX - Lotagao - quantidade maxima de pessoas autorizadas a embarcar;

X — Margens das dguas - as bordas dos terrenos onde as dguas tocam, em regime de cheia

normal sem transbordar ou de preamar de sizigia;

Xl - Navegacao em mar aberto — a realizada em dguas maritimas consideradas desabrigadas;
Xl - Navegacéo Interior - a realizada em hidrovias interiores, assim considerados rios, lagos,
canais, lagoas, baias, angras, enseadas e dreas maritimas consideradas abrigadas;

XIIl - Passageiro - todo aquele que, ndo fazendo parte da tripulagdo nem sendo profissional
nao-tripulante prestando servico profissional a bordo, é transportado pela embarcacéo;

XIV - Plataforma - instalacdo ou estrutura, fixa ou flutuante, destinada as atividades direta
ou indiretamente relacionadas com a pesquisa, exploragao e explotacéo dos recursos oriun-
dos do leito das aguas interiores e seu subsolo ou do mar, inclusive da plataforma continen-
tal e seu subsolo;

XV - Prético — aquaviario ndo-tripulante que presta servicos de praticagem embarcado;

XVI - Profissional ndo-tripulante - todo aquele que, sem exercer atribui¢des diretamente

ligadas a operacéo da embarcacao, presta servicos eventuais a bordo;

XVII - Proprietdrio - pessoa fisica ou juridica, em nome de quem a propriedade da embarca-

¢ao é inscrita na autoridade maritima e, quando legalmente exigido, no Tribunal Maritimo;

XVIII - Registro de Propriedade da Embarcacao - registro no Tribunal Maritimo, com a expe-

dicdo da Proviséo de Registro da Propriedade Maritima;

XIX - Tripulagdo de Seguranca - quantidade minima de tripulantes necessaria a operar, com
seguranca, a embarcagao;

XX - Tripulante — aquaviario ou amador que exerce fun¢des, embarcado, na operacdo da
embarcacéo;

XXI - Vistoria — acdo técnico-administrativa, eventual ou periédica, pela qual é verificado o
cumprimento de requisitos estabelecidos em normas nacionais e internacionais, referentes
a prevencao da poluicdo ambiental e as condi¢des de seguranca e habitabilidade de embar-

cacoes e plataformas.

Art. 3¢ Cabe a autoridade maritima promover a implementacéo e a execucdo desta Lei, com

o propésito de assegurar a salvaguarda da vida humana e a seguranga da navegagao, no mar
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aberto e hidrovias interiores, e a prevencao da poluicdo ambiental por parte de embarca-
¢oes, plataformas ou suas instalagées de apoio.

Paragrafo Unico. No exterior, a autoridade diplomatica representa a autoridade maritima, no
que for pertinente a esta Lei.

Art. 4° Sao atribui¢des da autoridade maritima:
| - elaborar normas para:
a) habilitacao e cadastro dos aquaviarios e amadores;

b) tréfego e permanéncia das embarcagdes nas aguas sob jurisdicdo nacional, bem como
sua entrada e saida de portos, atracadouros, fundeadouros e marinas;

¢) realizacdo de inspe¢des navais e vistorias;

d) arqueacgao, determinagao da borda livre, lotacao, identificagdo e classificacao das embarcagoes;
e) inscricao das embarcacoes e fiscalizacao do Registro de Propriedade;

f) cerimonial e uso dos uniformes a bordo das embarcag¢des nacionais;

g) registro e certificacdo de helipontos das embarcacoes e plataformas, com vistas a homo-
logacéo por parte do érgédo competente;

h) execucédo de obras, dragagens, pesquisa e lavra de minerais sob, sobre e as margens das
aguas sob jurisdicao nacional, no que concerne ao ordenamento do espago aquavidrio e a
seguranga da navegacao, sem prejuizo das obrigagoes frente aos demais 6rgaos competentes;

i) cadastramento e funcionamento das marinas, clubes e entidades desportivas nauticas, no
que diz respeito a salvaguarda da vida humana e a seguranca da navegacdo no mar aberto
e em hidrovias interiores;

j) cadastramento de empresas de navegacéo, peritos e sociedades classificadoras;
1) estabelecimento e funcionamento de sinais e auxilios a navegacao;
m) aplicacéo de penalidade pelo Comandante;

Il - requlamentar o servico de praticagem, estabelecer as zonas de praticagem em que a
utilizacdo do servico é obrigatdria e especificar as embarcacoes dispensadas do servico;

Il - determinar a tripulacdo de seguranca das embarcacgées, assegurado as partes interessa-
das o direito de interpor recurso, quando discordarem da quantidade fixada;

IV - determinar os equipamentos e acessorios que devam ser homologados para uso a bor-

do de embarcagbes e plataformas e estabelecer os requisitos para a homologacao;

V - estabelecer a dotagao minima de equipamentos e acessorios de seguranca para embar-
cagdes e plataformas;

VI - estabelecer os limites da navegacao interior;
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VIl - estabelecer os requisitos referentes as condi¢des de seguranca e habitabilidade e para a
prevencao da poluicao por parte de embarcagoes, plataformas ou suas instalagdes de apoio;

VIl - definir dreas maritimas e interiores para constituir refigios provisérios, onde as embar-
cacdes possam fundear ou varar, para execucao de reparos;

IX - executar a inspecédo naval;
X —executar vistorias, diretamente ou por intermédio de delegacao a entidades especializadas.

Art. 40-A. Sem prejuizo das normas adicionais expedidas pela autoridade maritima, é obri-
gatdrio o uso de protecao no motor, eixo e quaisquer outras partes moveis das embarcacoes
que possam promover riscos a integridade fisica dos passageiros e da tripulagao. (Incluido
pela Lei n® 11.970, de 2009)

§ 1o O trafego de embarcagdo sem o cumprimento do disposto no caput deste artigo sujeita
o infrator as medidas administrativas previstas nos incisos | e Il do caput do art. 16, bem
como as penalidades previstas no art. 25, desta Lei. (Incluido pela Lei n° 11.970, de 2009)

§ 20 Em caso de reincidéncia, a penalidade de multa serd multiplicada por 3 (trés), além de
ser apreendida a embarcagao e cancelado o certificado de habilitacdo. (Incluido pela Lei n°
11.970, de 2009)

§ 30 A aplicagdo das medidas administrativas e das penalidades previstas neste artigo nao
exime o infrator da devida responsabilizagao nas esferas civel e criminal. (Incluido pela Lei
n° 11.970, de 2009)

Art. 5° A embarcacéo estrangeira, submetida a inspecdo naval, que apresente irregularida-
des na documentacdo ou condicdes operacionais precérias, representando ameaca de da-
nos ao meio ambiente, a tripulacdo, a terceiros ou a seguranca do trafego aquaviario, pode
ser ordenada a:

| - ndo entrar no porto;

Il - ndo sair do porto;

Il - sair das aguas jurisdicionais;
IV - arribar em porto nacional.

Art. 6° A autoridade maritima podera delegar aos municipios a fiscalizacao do trafego de
embarcagdes que ponham em risco a integridade fisica de qualquer pessoa nas areas adja-

centes as praias, quer sejam maritimas, fluviais ou lacustres.
CAPITULOII
Do Pessoal

Art. 7° Os aquaviarios devem possuir o nivel de habilitagdo estabelecido pela autoridade
maritima para o exercicio de cargos e fungdes a bordo das embarcagoes.
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Paragrafo unico. O embarque e desembarque do tripulante submete-se as regras do seu
contrato de trabalho.

Art. 8 Compete ao Comandante:

| = cumprir e fazer cumprir a bordo, a legislagao, as normas e os regulamentos, bem como os

atos e as resolugdes internacionais ratificados pelo Brasil;

Il = cumprir e fazer cumprir a bordo, os procedimentos estabelecidos para a salvaguarda da
vida humana, para a preservacao do meio ambiente e para a seguranca da navegacao, da
prépria embarcacéo e da carga;

Il - manter a disciplina a bordo;
IV - proceder:

a) a lavratura, em viagem, de termos de nascimento e 6bito ocorridos a bordo, nos termos
da legislacao especifica;

b) ao inventario e a arrecadacao dos bens das pessoas que falecerem a bordo, entregando-os
a autoridade competente, nos termos da legislacdo especifica;

¢) a realizacdo de casamentos e aprovacao de testamentos in extremis, nos termos da legis-
lagao especifica;
V - comunicar a autoridade maritima:

a) qualquer alteracdo dos sinais nauticos de auxilio a navegacao e qualquer obstaculo ou
estorvo a navegacao que encontrar;

b) acidentes e fatos da navegacédo ocorridos com sua embarcacao;

¢) infragao desta Lei ou das normas e dos regulamentos dela decorrentes, cometida por ou-
tra embarcacéo.

Paragrafo unico. O descumprimento das disposi¢cdes contidas neste artigo sujeita o Coman-
dante, nos termos do art. 22 desta Lei, as penalidades de multa ou suspensao do certificado
de habilitagdo, que podem ser cumulativas.

Art. 9° Todas as pessoas a bordo estdo sujeitas a autoridade do Comandante.

Art. 10. O Comandante, no exercicio de suas fungdes e para garantia da seguranca das pes-
soas, da embarcacao e da carga transportada, pode:

| - impor san¢des disciplinares previstas na legislacao pertinente;
Il - ordenar o desembarque de qualquer pessoa;

Ill - ordenar a detencao de pessoa em camarote ou alojamento, se necessario com algemas,
quando imprescindivel para a manutencao da integridade fisica de terceiros, da embarcagéo
ou da carga;
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IV - determinar o alijamento de carga.

Art. 11. O Comandante, no caso de impedimento, é substituido por outro tripulante, segun-
do a precedéncia hierarquica, estabelecida pela autoridade maritima, dos cargos e funcoes
a bordo das embarcacgoes.

CAPITULOII
Do Servico de Praticagem

Art. 12. O servico de praticagem consiste no conjunto de atividades profissionais de asses-
soria ao Comandante requeridas por forca de peculiaridades locais que dificultem a livre e

segura movimentagao da embarcacéo.

Art. 13. O servico de praticagem sera executado por praticos devidamente habilitados, indi-

vidualmente, organizados em associa¢des ou contratados por empresas.

§ 1° A inscricdo de aquaviarios como praticos obedeceré aos requisitos estabelecidos pela
autoridade maritima, sendo concedida especificamente para cada zona de praticagem, apds

a aprovacao em exame e estagio de qualificacdo.

§ 2° A manutencao da habilitacdo do pratico depende do cumprimento da freqtiéncia mini-

ma de manobras estabelecida pela autoridade maritima.

§ 30 E assegurado a todo prético, na forma prevista no caput deste artigo, o livre exercicio do

servigo de praticagem.

§ 4° A autoridade maritima pode habilitar Comandantes de navios de bandeira brasileira a
conduzir a embarcagao sob seu comando no interior de zona de praticagem especifica ou

em parte dela, os quais serdo considerados como praticos nesta situacdo exclusiva.

Art. 14. O servico de praticagem, considerado atividade essencial, deve estar permanente-

mente disponivel nas zonas de praticagem estabelecidas.

Paragrafo Unico. Para assegurar o disposto no caput deste artigo, a autoridade maritima podera:
| - estabelecer o nimero de praticos necessario para cada zona de praticagem;

Il - fixar o preco do servico em cada zona de praticagem;

Il - requisitar o servico de praticos.

Art. 15. O prético ndo pode recusar-se a prestacao do servico de praticagem, sob pena de
suspensdo do certificado de habilitacdo ou, em caso de reincidéncia, cancelamento deste.

CAPITULO IV
Das Medidas Administrativas
Art. 16. A autoridade maritima pode adotar as seguintes medidas administrativas:

| - apreensao do certificado de habilitacao;
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Il - apreensao, retirada do trafego ou impedimento da saida de embarcacao;

IIl - embargo de construcéo, reparo ou alteracao das caracteristicas de embarcacéo;
IV - embargo da obra;

V - embargo de atividade de mineracdo e de benfeitorias realizadas.

§ 1° A imposicao das medidas administrativas nao elide as penalidades previstas nesta Lei,
possuindo carater complementar a elas.

§ 2° As medidas administrativas serdo suspensas tédo logo sanados os motivos que enseja-
ram a sua imposicao.
Art. 17. A embarcacdo apreendida deve ser recolhida a local determinado pela autoridade

maritima.

§ 1° A autoridade maritima designara responsavel pela guarda de embarcagéo apreendida,
o qual podera ser seu proprietario, armador, ou preposto.

§ 2° Airregularidade determinante da apreensao deve ser sanada no prazo de noventa dias,
sob pena de a embarcacdo ser leiloada ou incorporada aos bens da Uniéo.

Art. 18. O proprietario, armador ou preposto responde, nesta ordem, perante a autoridade
maritima, pelas despesas relativas ao recolhimento e guarda da embarcacao apreendida.

Art. 19. Os danos causados aos sinais nauticos sujeitam o causador a repara-los ou indenizar
as despesas de quem executar o reparo, independentemente da penalidade prevista.

Art. 20. A autoridade maritima sustard o andamento de qualquer documento ou ato ad-
ministrativo de interesse de quem estiver em débito decorrente de infracdo desta Lei, até
a sua quitacao.

Art. 21. O procedimento para a aplicacdo das medidas administrativas obedecerd ao dispos-

to no Capitulo V.

Paragrafo Unico. Para salvaguarda da vida humana e seguranca da navegacdo, a autoridade
maritima podera aplicar as medidas administrativas liminarmente.

CAPITULOV
Das Penalidades

Art. 22. As penalidades serdo aplicadas mediante procedimento administrativo, que se inicia
com o auto de infracdo, assegurados o contraditdrio e a ampla defesa.

Art. 23. Constatada infragao, sera lavrado Auto de Infracao pela autoridade competente de-
signada pela autoridade maritima.

§ 10 Cépia do Auto de Infragao sera entregue ao infrator, que dispora de quinze dias Uteis,
contados da data de recebimento do Auto, para apresentar sua defesa.
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§ 20 Sera considerado revel o infrator que ndo apresentar sua defesa.

Art. 24. A autoridade a que se refere o artigo anterior dispora de trinta dias para proferir sua
decisdo, devidamente fundamentada.

§ 1° Da decisdo a que se refere o caput deste artigo cabera recurso, sem efeito suspensivo,
no prazo de cinco dias Uteis, contado da data da respectiva notificacao, dirigido a autorida-
de superior designada pela autoridade maritima, que proferira decisédo no prazo e forma
previstos no caput.

§ 2° Em caso de recurso contra a aplicagdo da pena de multa, seré exigido o depésito prévio

do respectivo valor, devendo o infrator juntar, ao recurso, o correspondente comprovante.
Art. 25. As infracOes sao passiveis das seguintes penalidades:

| — multa;

Il - suspensao do certificado de habilitacao;

Il - cancelamento do certificado de habilitacéo;

IV - demolicao de obras e benfeitorias.

Paragrafo Unico. As penalidades previstas nos incisos | e IV poderao ser cumuladas com qual-
quer das outras.

Art. 26. O Poder Executivo fixarad anualmente o valor das multas, considerando a gravidade
da infracéo.

Art. 27. A pena de suspensdo ndo podera ser superior a doze meses.

Art. 28. Decorridos dois anos de imposicao da pena de cancelamento, o infrator podera re-
querer a sua reabilitacdo, submetendo-se a todos os requisitos estabelecidos para a certifi-
cacdo de habilitagao.

Art. 29. A demolicao, ordenada pela autoridade maritima, de obra ou benfeitoria sera reali-
zada pelo infrator, que arcard também com as despesas referentes a recomposicao do local,
restaurando as condi¢des anteriormente existentes para a navegacéo.

Paragrafo Unico. A autoridade maritima podera providenciar diretamente a demolicdo de
obra e a recomposicao do local, por seus proprios meios ou pela contratacao de terceiros, as
expensas do infrator.

Art. 30. Sao circunstancias agravantes:

| - reincidéncia;

Il - emprego de embarcacdo na prética de ato ilicito;

Il - embriaguez ou uso de outra substancia entorpecente ou toxica;

IV — grave ameaca a integridade fisica de pessoas.
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Art. 31. A aplicagdo das penalidades para as infragdes das normas baixadas em decorréncia
do disposto na alinea b do inciso | do art. 4° desta Lei, cometidas nas areas adjacentes as
praias, far-se-a:

| - na hipotese prevista no art. 6° desta Lei, pelos érgaos municipais competentes, no caso
da pena de multa, sem prejuizo das penalidades previstas nas leis e posturas municipais;

Il - pela autoridade competente designada pela autoridade maritima, nos demais casos.

Art. 32. Ressalvado o disposto no § 2° do art. 24 desta Lei, o infrator dispora do prazo de
quinze dias corridos, a contar da intimacdo, para pagar a multa.

Art. 33. Os acidentes e fatos da navegacao, definidos em lei especifica, ai incluidos os ocor-
ridos nas plataformas, serao apurados por meio de inquérito administrativo instaurado pela
autoridade maritima, para posterior julgamento no Tribunal Maritimo.

Paragrafo unico. Nos casos de que trata este artigo, é vedada a aplicacdo das sancdes pre-
vistas nesta Lei antes da decisdo final do Tribunal Maritimo, sempre que uma infracdo for
constatada no curso de inquérito administrativo para apurar fato ou acidente da navegacéo,
com excecao da hipdtese de poluicdo das dguas.

Art. 34. Respondem solidéria e isoladamente pelas infracdes desta Lei:

| - no caso de embarcacdo, o proprietério, o armador ou preposto;

Il - o proprietario ou construtor da obra;

Il - a pessoa fisica ou juridica proprietdria de jazida ou que realizar pesquisa ou lavra de minerais;
IV - 0 autor material.

Art. 35. As multas, exceto as previstas no inciso | do art. 31, serdo arrecadadas pela autorida-
de maritima, sendo o montante auferido empregado nas atividades de fiscalizacao desta Lei
e das normas decorrentes.
CAPITULO VI
Disposicoes Finais e Transitorias

Art. 36. As normas decorrentes desta Lei obedecerdo, no que couber, aos atos e resolugdes
internacionais ratificados pelo Brasil, especificamente aos relativos a salvaguarda da vida
humana nas dguas, a seguranca da navegacao e ao controle da poluicdo ambiental causada
por embarcagoes.

Art. 37. A arglicdo contra normas ou atos baixados em decorréncia desta Lei serd encaminhada
a autoridade que os aprovou e, em grau de recurso, a autoridade a qual esta estiver subordinada.

Art. 38. As despesas com os servicos a serem prestados pela autoridade maritima, em decor-

réncia da aplicagcao desta Lei, tais como vistorias, testes e homologacdo de equipamentos,
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pareceres, pericias, emissao de certificados e outros, serao indenizadas pelos interessados.
Paragrafo Ginico. Os emolumentos previstos neste artigo terdo seus valores estipulados pela
autoridade maritima e serdo pagos no ato da solicitacao do servico.
Art. 39. A autoridade maritima é exercida pelo Ministério da Marinha.
Art. 40. O Poder Executivo regulamentara esta Lei no prazo de cento e oitenta dias, contado
a partir da data de sua publicacéo.
Art. 41. Esta Lei entra em vigor cento e oitenta dias ap6s a data de sua publicacéo.
Art. 42. Revogam-se o Decreto-Lei n° 2.161, de 30 de abril de 1940; os §§ 1°e 2°do art. 3°, 0
art. 5° e os arts. 12 a 23 do Decreto-Lei n° 2.538, de 27 de agosto de 1940; o Decreto-Lei n°
3.346, de 12 de junho de 1941; o Decreto-Lei n° 4.306, de 18 de maio de 1942; o Decreto-Lei
n° 4.557, de 10 de agosto de 1942; a Lei n° 5.838, de 5 de dezembro de 1972; e demais dis-
posicdes em contrario.
Brasilia, 11 de dezembro de 1997, 176° da Independéncia e 109° da Republica.
FERNANDO HENRIQUE CARDOSO
Mauro Cesar Rodrigues Pereira
Eliseu Padilha
Raimundo Brito
Gustavo Krause

Este texto nao substitui o publicado no DOU de 12.12.1997
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LEI'N° 12.815, DE 5 DE JUNHO DE 2013

Dispde sobre a exploracao direta e indi-
reta pela Unido de portos e instalacoes
portudrias e sobre as atividades desem-
penhadas pelos operadores portuarios;
altera as Leis nos 5.025, de 10 de junho
de 1966, 10.233, de 5 de junho de 2001,
10.683, de 28 de maio de 2003, 9.719,
de 27 de novembro de 1998, e 8.213,
de 24 de julho de 1991; revoga as Leis
nos8.630, de 25 de fevereiro de 1993, e
11.610, de 12 de dezembro de 2007, e
dispositivos das Leis nos 11.314, de 3 de
julho de 2006, e 11.518, de 5 de setem-
bro de 2007; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sancio-
no a seguinte Lei:

CAPITULO |
DEFINICOES E OBJETIVOS

Art. 1° Esta Lei regula a exploracédo pela Uniao, direta ou indiretamente, dos portos e instala-

¢Oes portuarias e as atividades desempenhadas pelos operadores portudrios.

§ 12 A exploracgao indireta do porto organizado e das instalagdes portuarias nele localizadas

ocorrera mediante concessao e arrendamento de bem publico.

§ 2° A exploragdo indireta das instalagdes portudrias localizadas fora da drea do porto orga-

nizado ocorrerd mediante autorizagdo, nos termos desta Lei.

§ 32 As concessdes, os arrendamentos e as autorizagdes de que trata esta Lei serdo outorgados

a pessoa juridica que demonstre capacidade para seu desempenho, por sua conta e risco.
Art. 2° Para os fins desta Lei, consideram-se:

| - porto organizado: bem publico construido e aparelhado para atender a necessidades de
navegacao, de movimentacdo de passageiros ou de movimentacdo e armazenagem de mer-

cadorias, e cujo trafego e operagdes portuarias estejam sob jurisdicao de autoridade portudria;

Il - drea do porto organizado: drea delimitada por ato do Poder Executivo que compreende

as instalagdes portuarias e a infraestrutura de protecdo e de acesso ao porto organizado;
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Il - instalacdo portuaria: instalacdo localizada dentro ou fora da érea do porto organizado e
utilizada em movimentacao de passageiros, em movimentagao ou armazenagem de merca-
dorias, destinadas ou provenientes de transporte aquaviario;

IV - terminal de uso privado: instalagdo portudria explorada mediante autorizacéo e localiza-
da fora da area do porto organizado;

V - estacao de transbordo de cargas: instalagcdo portuaria explorada mediante autorizacéo,
localizada fora da éarea do porto organizado e utilizada exclusivamente para operagao de
transbordo de mercadorias em embarcagées de navegacao interior ou cabotagem;

VI -instalacdo portuaria publica de pequeno porte: instalacao portuéria explorada mediante
autorizacao, localizada fora do porto organizado e utilizada em movimentagédo de passagei-
ros ou mercadorias em embarcagdes de navegacao interior;

VIl - instalagcao portuaria de turismo: instalacdo portudria explorada mediante arrendamen-
to ou autorizacédo e utilizada em embarque, desembarque e transito de passageiros, tripu-
lantes e bagagens, e de insumos para o provimento e abastecimento de embarcagbes de

turismo;

VIl - (VETADO):
a) (VETADO);
b) (VETADO); e
c) (VETADO);

IX - concessao: cessdo onerosa do porto organizado, com vistas a administracao e a explora-

¢ao de sua infraestrutura por prazo determinado;

X - delegacao: transferéncia, mediante convénio, da administracao e da exploracdo do porto
organizado para Municipios ou Estados, ou a consoércio publico, nos termos da Lei n° 9.277
de 10 de maio de 1996;

Xl - arrendamento: cessao onerosa de area e infraestrutura publicas localizadas dentro do

porto organizado, para exploracdo por prazo determinado;

XIl - autorizacao: outorga de direito a exploragao de instalagao portuaria localizada fora da

4rea do porto organizado e formalizada mediante contrato de adeséo; e

XIIl - operador portuério: pessoa juridica pré-qualificada para exercer as atividades de movi-
mentacdo de passageiros ou movimentagao e armazenagem de mercadorias, destinadas ou

provenientes de transporte aquaviario, dentro da drea do porto organizado.

Art. 3° A exploragao dos portos organizados e instalagdes portuarias, com o objetivo de au-

mentar a competitividade e o desenvolvimento do Pais, deve seguir as seguintes diretrizes:
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| - expansao, modernizacdo e otimizacao da infraestrutura e da superestrutura que integram

os portos organizados e instalagdes portuarias;

Il - garantia da modicidade e da publicidade das tarifas e precos praticados no setor, da
qualidade da atividade prestada e da efetividade dos direitos dos usuarios;

Il - estimulo a modernizacao e ao aprimoramento da gestdo dos portos organizados e ins-
talagdes portudrias, a valorizacdo e a qualificacdo da méo de obra portuaria e a eficiéncia das
atividades prestadas;

IV - promocéo da seguranca da navegacdo na entrada e na saida das embarcagdes dos por-
tos; e

V - estimulo a concorréncia, incentivando a participacdo do setor privado e assegurando o
amplo acesso aos portos organizados, instalacdes e atividades portuarias.

CAPITULOII
DA EXPLORAGAO DOS PORTOS E INSTALAGOES PORTUARIAS
Secéaoll
Da Concessao de Porto Organizado e do Arrendamento de Instalacao Portudria

Art. 42 A concessao e o arrendamento de bem publico destinado a atividade portudria serdo
realizados mediante a celebragao de contrato, sempre precedida de licitagao, em conformi-
dade com o disposto nesta Lei e no seu regulamento.

Art. 52 Sdo essenciais aos contratos de concessao e arrendamento as cldusulas relativas:
| —ao objeto, a 4rea e ao prazo;
Il - a0 modo, forma e condigdes da exploragao do porto organizado ou instalacao portuaria;

Il - aos critérios, indicadores, formulas e parametros definidores da qualidade da atividade
prestada, assim como as metas e prazos para o alcance de determinados niveis de servico;

IV — ao valor do contrato, as tarifas praticadas e aos critérios e procedimentos de revisao e
reajuste;

V - aos investimentos de responsabilidade do contratado;

VI - aos direitos e deveres dos usuarios, com as obrigagdes correlatas do contratado e as

sancdes respectivas;
VIl - as responsabilidades das partes;
VIIl - a reversao de bens;

IX - aos direitos, garantias e obrigacdes do contratante e do contratado, inclusive os relacio-
nados a necessidades futuras de suplementacéo, alteracdo e expanséo da atividade e conse-
quente modernizacdo, aperfeicoamento e ampliacdo das instalagoes;
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X - a forma de fiscalizacdo das instalacoes, dos equipamentos e dos métodos e préticas de
execucao das atividades, bem como a indicagao dos 6rgaos ou entidades competentes para
exercé-las;

XI - as garantias para adequada execugao do contrato;

Xl - a responsabilidade do titular da instalacdo portuaria pela inexecucao ou deficiente exe-
cucao das atividades;

XIIl - &s hipoteses de extingao do contrato;

XIV - a obrigatoriedade da prestacao de informagdes de interesse do poder concedente, da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ e das demais autoridades que atuam
no setor portudrio, inclusive as de interesse especifico da Defesa Nacional, para efeitos de
mobilizacéo;

XV - a adogao e ao cumprimento das medidas de fiscalizacdo aduaneira de mercadorias,
veiculos e pessoas;

XVI - ao acesso ao porto organizado ou a instalagcao portuaria pelo poder concedente, pela
Antaq e pelas demais autoridades que atuam no setor portudrio;

XVII - as penalidades e sua forma de aplicacdo; e

XVIII - ao foro.

§1° (VETADO).

§ 2° Findo o prazo dos contratos, os bens vinculados a concessao ou ao arrendamento rever-

terdo ao patrimoénio da Unido, na forma prevista no contrato.

Art. 6° Nas licitacdes dos contratos de concessao e arrendamento, serdo considerados como
critérios para julgamento, de forma isolada ou combinada, a maior capacidade de movimen-
tacdo, a menor tarifa ou o menor tempo de movimentacdo de carga, e outros estabelecidos
no edital, na forma do regulamento.

§ 1° As licitagdes de que trata este artigo poderéo ser realizadas na modalidade leildo, con-

forme regulamento.

§ 2° Compete a Antaq, com base nas diretrizes do poder concedente, realizar os procedi-
mentos licitatérios de que trata este artigo.

§ 32 Os editais das licitagdes de que trata este artigo serao elaborados pela Antaq, observa-
das as diretrizes do poder concedente.

§ 4° (VETADO).

§ 5° Sem prejuizo das diretrizes previstas no art. 3% o poder concedente podera determinar
a transferéncia das competéncias de elaboracéao do edital e a realizagao dos procedimentos
licitatorios de que trata este artigo a Administracdo do Porto, delegado ou néo.
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§ 62 O poder concedente podera autorizar, mediante requerimento do arrendatério, na
forma do regulamento, expansao da area arrendada para area contigua dentro da poligo-
nal do porto organizado, sempre que a medida trouxer comprovadamente eficiéncia na
operagao portuaria.

Art. 7¢ A Antaq poderd disciplinar a utilizagdo em carater excepcional, por qualquer interes-
sado, de instalagdes portudrias arrendadas ou exploradas pela concessiondria, assegurada a
remuneracdo adequada ao titular do contrato.

Secaolll
Da Autorizacao de Instalagoes Portuarias

Art. 82 Serao exploradas mediante autorizacao, precedida de chamada ou anuincio publicos
e, quando for o caso, processo seletivo publico, as instalagdes portuarias localizadas fora da
area do porto organizado, compreendendo as seguintes modalidades:

| — terminal de uso privado;

Il - estacdo de transbordo de carga;

Il - instalacdo portuaria publica de pequeno porte;
IV - instalagcao portuaria de turismo;

V - (VETADO).

§ 1° A autorizacdo serd formalizada por meio de contrato de adesao, que contera as cldusu-
las essenciais previstas no caput do art. 5, com excecao daquelas previstas em seus incisos
IVeVIll.

§ 2° A autorizacdo de instalacao portuaria tera prazo de até 25 (vinte e cinco) anos, prorro-
gavel por periodos sucessivos, desde que:

| - a atividade portuaria seja mantida; e

Il - o autorizatario promova os investimentos necessarios para a expansao e modernizacao
das instalacdes portudrias, na forma do regulamento.

§ 32 A Antaq adotara as medidas para assegurar o cumprimento dos cronogramas de inves-
timento previstos nas autorizagdes e poderd exigir garantias ou aplicar san¢des, inclusive a
cassacdo da autorizacao.

§ 4° (VETADO).

Art. 92 Os interessados em obter a autorizagdo de instalacao portudria poderédo requeré-la a
Antaq a qualquer tempo, na forma do regulamento.

§ 12 Recebido o requerimento de autorizagao de instalacéo portuaria, a Antaq devera:

| — publicar o extrato do requerimento, inclusive na internet; e
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Il - promover a abertura de processo de anuincio publico, com prazo de 30 (trinta) dias, para
identificar a existéncia de outros interessados na obtencédo de autorizagao de instalagdo por-

tudria na mesma regido e com caracteristicas semelhantes.
§2° (VETADO).
§ 32 (VETADO).

Art. 10. O poder concedente podera determinar a Antaq, a qualquer momento e em conso-
nancia com as diretrizes do planejamento e das politicas do setor portudrio, a abertura de
processo de chamada publica para identificar a existéncia de interessados na obtencao de
autorizacgao de instalagao portuaria, na forma do regulamento e observado o prazo previsto
no inciso Il do § 1°do art. 92

Art. 11. O instrumento da abertura de chamada ou anuncio publico indicaréd obrigatoria-
mente os seguintes parametros:

| - a regido geogréfica na qual sera implantada a instalagao portuéria;

Il - o perfil das cargas a serem movimentadas; e

Il - a estimativa do volume de cargas ou de passageiros a ser movimentado nas instalagdes
portuarias.

Paragrafo Unico. O interessado em autorizacdo de instalacdo portuaria devera apresentar
titulo de propriedade, inscricao de ocupacao, certidao de aforamento, cesséo de direito real
ou outro instrumento juridico que assegure o direito de uso e fruicao do respectivo terreno,
além de outros documentos previstos no instrumento de abertura.

Art. 12. Encerrado o processo de chamada ou antincio publico, o poder concedente devera
analisar a viabilidade locacional das propostas e sua adequacéo as diretrizes do planejamen-
to e das politicas do setor portuario.

§ 12 Observado o disposto no regulamento, poderao ser expedidas diretamente as autoriza-
¢Oes de instalagdo portudria quando:

| - o processo de chamada ou anuncio publico seja concluido com a participagao de um
Unico interessado; ou

Il - havendo mais de uma proposta, ndo haja impedimento locacional a implantacao de to-
das elas de maneira concomitante.

§ 2° Havendo mais de uma proposta e impedimento locacional que inviabilize sua implan-
tacdo de maneira concomitante, a Antaq deverd promover processo seletivo publico, ob-
servados os principios da legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia.
§ 32 O processo seletivo publico de que trata o § 22 atenderd ao disposto no regulamento
e considerara como critério de julgamento, de forma isolada ou combinada, a maior capa-
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cidade de movimentagao, a menor tarifa ou o menor tempo de movimentagao de carga, e

outros estabelecidos no edital.

§ 4° Em qualquer caso, somente poderao ser autorizadas as instalagdes portuérias compati-
veis com as diretrizes do planejamento e das politicas do setor portudrio, na forma do caput.

Art. 13. A Antaq podera disciplinar as condi¢des de acesso, por qualquer interessado, em ca-
rater excepcional, as instalagdes portudrias autorizadas, assegurada remuneragao adequada
ao titular da autorizagéo.

Secaollll
Dos Requisitos para a Instalacdo dos Portos e Instalagoes Portuarias

Art. 14. A celebracao do contrato de concessao ou arrendamento e a expedicao de autori-

zagao serao precedidas de:
| - consulta a autoridade aduaneira;
Il - consulta ao respectivo poder publico municipal; e

Il - emissao, pelo 6rgao licenciador, do termo de referéncia para os estudos ambientais com
vistas ao licenciamento.

Secao IV
Da Definicdo da Area de Porto Organizado

Art. 15. Ato do Presidente da Republica dispora sobre a definicdo da area dos portos organi-
zados, a partir de proposta da Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica.

Paragrafo unico. A delimitacao da area devera considerar a adequagao dos acessos mariti-
mos e terrestres, os ganhos de eficiéncia e competitividade decorrente da escala das opera-
¢oes e as instalacdes portudrias ja existentes.

CAPITULO Il
DO PODER CONCEDENTE
Art. 16. Ao poder concedente compete:

| — elaborar o planejamento setorial em conformidade com as politicas e diretrizes de logis-
tica integrada;

Il - definir as diretrizes para a realizagdo dos procedimentos licitatorios, das chamadas pu-
blicas e dos processos seletivos de que trata esta Lei, inclusive para os respectivos editais e

instrumentos convocatorios;

Ill — celebrar os contratos de concessdo e arrendamento e expedir as autorizacdes de ins-
talagao portuaria, devendo a Antaq fiscaliza-los em conformidade com o disposto na Lei
n210.233, de 5 de junho de 2001; e
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IV - estabelecer as normas, os critérios e os procedimentos para a pré-qualificacao dos ope-
radores portuarios.

§ 1° Para os fins do disposto nesta Lei, o poder concedente podera celebrar convénios ou
instrumentos congéneres de cooperacéo técnica e administrativa com érgéos e entidades
da administracdo publica federal, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, inclusive
com repasse de recursos.

§ 2° No exercicio da competéncia prevista no inciso Il do caput, o poder concedente deverd
ouvir previamente a Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis sempre
que a licitacdo, a chamada publica ou o processo seletivo envolver instalacdes portudrias

voltadas a movimentacao de petrdleo, gas natural, seus derivados e biocombustiveis.
CAPITULO IV
DA ADMINISTRACI-\O DO PORTO ORGANIZADO
Secéo |
Das Competéncias

Art. 17. A administracdo do porto é exercida diretamente pela Unido, pela delegataria ou
pela entidade concessionéria do porto organizado.

§ 1° Compete a administracdo do porto organizado, denominada autoridade portudria:
| = cumprir e fazer cumprir as leis, os regulamentos e os contratos de concesséo;

Il - assegurar o gozo das vantagens decorrentes do melhoramento e aparelhamento do por-

to ao comércio e a navegacao;

Il - pré-qualificar os operadores portuarios, de acordo com as normas estabelecidas pelo
poder concedente;

IV - arrecadar os valores das tarifas relativas as suas atividades;

V - fiscalizar ou executar as obras de construcao, reforma, ampliagao, melhoramento e con-
servacdo das instalacdes portuarias;

VI - fiscalizar a operacédo portuaria, zelando pela realizacdo das atividades com regularidade,
eficiéncia, seguranca e respeito ao meio ambiente;

VIl - promover a remogao de embarcagdes ou cascos de embarcagdes que possam prejudi-
car o acesso ao porto;

VIIl - autorizar a entrada e saida, inclusive atracacao e desatracacao, o fundeio e o trafego de
embarcagdo na area do porto, ouvidas as demais autoridades do porto;

IX — autorizar a movimentacdo de carga das embarcagdes, ressalvada a competéncia da
autoridade maritima em situagdes de assisténcia e salvamento de embarcacao, ouvidas as

demais autoridades do porto;
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X - suspender operagdes portudrias que prejudiquem o funcionamento do porto, ressal-
vados os aspectos de interesse da autoridade maritima responsavel pela seguranca do
trafego aquaviario;

XI - reportar infracdes e representar perante a Antagq, visando a instauracao de processo ad-
ministrativo e aplicacdo das penalidades previstas em lei, em regulamento e nos contratos;

XII — adotar as medidas solicitadas pelas demais autoridades no porto;

XIIl - prestar apoio técnico e administrativo ao conselho de autoridade portuaria e ao érgao

de gestdo de méao de obra;

XIV — estabelecer o horario de funcionamento do porto, observadas as diretrizes da Secreta-
ria de Portos da Presidéncia da Republica, e as jornadas de trabalho no cais de uso publico; e

XV - organizar a guarda portudéria, em conformidade com a regulamentacgao expedida pelo
poder concedente.

§ 2° A autoridade portuéria elaborara e submetera a aprovacéo da Secretaria de Portos da

Presidéncia da Republica o respectivo Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto.

§ 32 O disposto nos incisos IX e X do § 1° ndo se aplica a embarcacdo militar que nao esteja
praticando comércio.

§ 4° A autoridade maritima responsavel pela seguranca do trafego pode intervir para asse-
gurar aos navios da Marinha do Brasil a prioridade para atracagao no porto.

§ 52 (VETADO).
Art. 18. Dentro dos limites da area do porto organizado, compete a administracdo do porto:
| - sob coordenacao da autoridade maritima:

a) estabelecer, manter e operar o balizamento do canal de acesso e da bacia de evolucdo

do porto;

b) delimitar as areas de fundeadouro, de fundeio para carga e descarga, de inspecéo sanita-
ria e de policia maritima;

¢) delimitar as areas destinadas a navios de guerra e submarinos, plataformas e demais em-
barcacées especiais, navios em reparo ou aguardando atracagao e navios com cargas infla-

maveis ou explosivas;

d) estabelecer e divulgar o calado maximo de operacéo dos navios, em funcao dos levanta-

mentos batimétricos efetuados sob sua responsabilidade; e

e) estabelecer e divulgar o porte bruto maximo e as dimensdes maximas dos navios que
trafegaréo, em funcdo das limitagcdes e caracteristicas fisicas do cais do porto;

Il - sob coordenacéo da autoridade aduaneira:
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a) delimitar a area de alfandegamento; e
b) organizar e sinalizar os fluxos de mercadorias, veiculos, unidades de cargas e de pessoas.

Art. 19. A administragdo do porto poder3, a critério do poder concedente, explorar direta ou
indiretamente areas ndo afetas as operacgdes portudrias, observado o disposto no respectivo
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto.

Paragrafo unico. O disposto no caput ndo afasta a aplicacdo das normas de licitacao e con-
tratacao publica quando a administracao do porto for exercida por 6rgao ou entidade sob
controle estatal.

Art. 20. Serd instituido em cada porto organizado um conselho de autoridade portudria,
6rgéo consultivo da administracéo do porto.

§ 1° O regulamento dispora sobre as atribui¢des, o funcionamento e a composigéo dos con-
selhos de autoridade portudria, assegurada a participacao de representantes da classe em-
presarial, dos trabalhadores portudrios e do poder publico.

§ 2° A representacao da classe empresarial e dos trabalhadores no conselho a que alude
o caput serd paritéria.

§ 3° A distribuicao das vagas no conselho a que alude o caput observara a seguinte
proporgao:

| - 50% (cinquenta por cento) de representantes do poder publico;

Il - 25% (vinte e cinco por cento) de representantes da classe empresarial; e

Il - 25% (vinte e cinco por cento) de representantes da classe trabalhadora.

Art.21. Fica assegurada a participagcao de um representante da classe empresarial e outro da
classe trabalhadora no conselho de administracdo ou 6rgao equivalente da administracdo
do porto, quando se tratar de entidade sob controle estatal, na forma do regulamento.

Paragrafo Unico. A indicacdo dos representantes das classes empresarial e trabalhadora
a que alude o caput serd feita pelos respectivos representantes no conselho de autori-
dade portuaria.

Art. 22. A Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica coordenara a atuagao integrada
dos 6rgéos e entidades publicos nos portos organizados e instalagdes portuérias, com a fina-
lidade de garantir a eficiéncia e a qualidade de suas atividades, nos termos do regulamento.

Secao ll
Da Administra¢ao Aduaneira nos Portos Organizados e

nas Instalagoes Portuarias Alfandegadas

Art. 23. A entrada ou a saida de mercadorias procedentes do exterior ou a ele destinadas
somente poderd efetuar-se em portos ou instalagdes portudarias alfandegados.
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Paragrafo Unico. O alfandegamento de portos organizados e instalagdes portuarias desti-
nados a movimentagao e armazenagem de mercadorias importadas ou a exportacdo sera
efetuado apds cumpridos os requisitos previstos na legislacdo especifica.

Art. 24. Compete ao Ministério da Fazenda, por intermédio das reparticdes aduaneiras:

| = cumprir e fazer cumprir a legislacdo que regula a entrada, a permanéncia e a saida de

quaisquer bens ou mercadorias do Pais;

Il - fiscalizar a entrada, a permanéncia, a movimentacéo e a saida de pessoas, veiculos, uni-

dades de carga e mercadorias, sem prejuizo das atribui¢des das outras autoridades no porto;

Il - exercer a vigilancia aduaneira e reprimir o contrabando e o descaminho, sem prejuizo
das atribuicdes de outros érgéos;

IV - arrecadar os tributos incidentes sobre o comércio exterior;
V - proceder ao despacho aduaneiro na importacdo e na exportacao;

VI - proceder a apreensao de mercadoria em situacdo irregular, nos termos da legis-
lacao fiscal;
VIl - autorizar a remocéo de mercadorias da drea portuaria para outros locais, alfandegados

ou Ndo, nos casos e na forma prevista na legislagdo aduaneira;

VIIl - administrar a aplicacdo de regimes suspensivos, exonerativos ou devolutivos de tribu-
tos as mercadorias importadas ou a exportar;

IX - assegurar o cumprimento de tratados, acordos ou convengdes internacionais no

plano aduaneiro; e

X - zelar pela observancia da legislacdo aduaneira e pela defesa dos interesses fazenda-

rios nacionais.

§ 1° No exercicio de suas atribuicdes, a autoridade aduaneira tera livre acesso a quaisquer
dependéncias do porto ou instalagdo portudria, as embarcacdes atracadas ou nao e aos lo-
cais onde se encontrem mercadorias procedentes do exterior ou a ele destinadas.

§ 2° No exercicio de suas atribuicoes, a autoridade aduaneira poderd, sempre que julgar
necessario, requisitar documentos e informacoes e o apoio de forca publica federal, estadual
ou municipal.

CAPITULOV
DA OPERAGAO PORTUARIA

Art. 25. A pré-qualificacdo do operador portuario sera efetuada perante a administracdo do
porto, conforme normas estabelecidas pelo poder concedente.

§ 1° As normas de pré-qualificacdo devem obedecer aos principios da legalidade, impessoa-
lidade, moralidade, publicidade e eficiéncia.
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§ 2° A administracao do porto tera prazo de 30 (trinta) dias, contado do pedido do interes-
sado, para decidir sobre a pré-qualificacao.

§ 32 Em caso de indeferimento do pedido mencionado no § 29 cabera recurso, no prazo
de 15 (quinze) dias, dirigido a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, que devera
aprecia-lo no prazo de 30 (trinta) dias, nos termos do regulamento.

§ 4° Considera-se pré-qualificada como operador portudrio a administracao do porto.

Art. 26. O operador portuario respondera perante:

| — a administragao do porto pelos danos culposamente causados a infraestrutura, as insta-

lagdes e ao equipamento de que a administragdo do porto seja titular, que se encontre a seu
servico ou sob sua guarda;

Il - o proprietério ou consignatario da mercadoria pelas perdas e danos que ocorrerem du-
rante as operagdes que realizar ou em decorréncia delas;

Il - o armador pelas avarias ocorridas na embarcacdo ou na mercadoria dada a transporte;
IV — o trabalhador portuério pela remuneracgao dos servicos prestados e respectivos encargos;
V - o 6rgdo local de gestdo de mao de obra do trabalho avulso pelas contribuicées
nao recolhidas;

VI - os 6rgdos competentes pelo recolhimento dos tributos incidentes sobre o trabalho por-
tuario avulso; e

VIl - a autoridade aduaneira pelas mercadorias sujeitas a controle aduaneiro, no periodo
em que lhe estejam confiadas ou quando tenha controle ou uso exclusivo de area onde se
encontrem depositadas ou devam transitar.

Paragrafo unico. Compete a administracao do porto responder pelas mercadorias a que se
referem os incisos Il e VIl do caput quando estiverem em area por ela controlada e ap6s o seu
recebimento, conforme definido pelo regulamento de exploragao do porto.

Art. 27. As atividades do operador portudrio estao sujeitas as normas estabelecidas pela Antag.

§ 1° O operador portudrio é titular e responsavel pela coordenacdo das operacdes portua-
rias que efetuar.

§ 2° A atividade de movimentacéo de carga a bordo da embarcacdo deve ser executada de
acordo com a instrucdo de seu comandante ou de seus prepostos, responsaveis pela segu-
ranca da embarcacéo nas atividades de arrumacdo ou retirada da carga, quanto a seguranca
da embarcacéo.

Art. 28. E dispensavel a intervencio de operadores portuarios em operacoes:

| - que, por seus métodos de manipulagdo, suas caracteristicas de automacéo ou mecaniza-
¢ao, nao requeiram a utilizacdo de mao de obra ou possam ser executadas exclusivamente

pela tripulagdo das embarcagoes;
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Il - de embarca¢oes empregadas:

a) em obras de servigos publicos nas vias aquéticas do Pais, executadas direta ou indireta-
mente pelo poder publico;

b) no transporte de géneros de pequena lavoura e da pesca, para abastecer mercados de
ambito municipal;

¢) na navegacao interior e auxiliar;
d) no transporte de mercadorias liquidas a granel; e

e) no transporte de mercadorias sélidas a granel, quando a carga ou descarga for feita por
aparelhos mecénicos automaticos, salvo quanto as atividades de rechego;

Il - relativas a movimentacéo de:

a) cargas em area sob controle militar, quando realizadas por pessoal militar ou vinculado a
organizagao militar;

b) materiais por estaleiros de construcdo e reparagao naval; e

) pecas sobressalentes, material de bordo, mantimentos e abastecimento de embarcacées; e
IV - relativas ao abastecimento de aguada, combustiveis e lubrificantes para a navegacéo.
Paragrafo unico. (VETADO).

Art. 29. As cooperativas formadas por trabalhadores portuarios avulsos, registrados de acor-
do com esta Lei, poderao estabelecer-se como operadores portuarios.

Art. 30. A operacao portudria em instalagoes localizadas fora da area do porto organizado
sera disciplinada pelo titular da respectiva autorizagao, observadas as normas estabelecidas
pelas autoridades maritima, aduaneira, sanitéria, de satiide e de policia maritima.

Art. 31. O disposto nesta Lei ndo prejudica a aplicacdo das demais normas referentes ao
transporte maritimo, inclusive as decorrentes de convencdes internacionais ratificadas, en-

quanto vincularem internacionalmente o Pais.
CAPITULOVI
DO TRABALHO PORTUARIO

Art. 32. Os operadores portudrios devem constituir em cada porto organizado um érgédo de
gestdo de mao de obra do trabalho portuario, destinado a:

| - administrar o fornecimento da mao de obra do trabalhador portuario e do trabalhador

portuario avulso;

Il - manter, com exclusividade, o cadastro do trabalhador portuario e o registro do trabalha-
dor portuério avulso;

Il - treinar e habilitar profissionalmente o trabalhador portuério, inscrevendo-o no cadastro;
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IV — selecionar e registrar o trabalhador portuério avulso;

V - estabelecer o niumero de vagas, a forma e a periodicidade para acesso ao registro do

trabalhador portuario avulso;
VI - expedir os documentos de identificacdo do trabalhador portuario; e

VIl - arrecadar e repassar aos beneficidrios os valores devidos pelos operadores portuarios
relativos a remuneracdo do trabalhador portuario avulso e aos correspondentes encargos

fiscais, sociais e previdenciarios.

Paragrafo unico. Caso celebrado contrato, acordo ou convencao coletiva de trabalho entre
trabalhadores e tomadores de servicos, o disposto no instrumento precedera o 6érgao gestor
e dispensara sua intervencao nas relagoes entre capital e trabalho no porto.

Art. 33. Compete ao 6rgédo de gestdo de mao de obra do trabalho portuério avulso:

| - aplicar, quando couber, normas disciplinares previstas em lei, contrato, convencdo ou

acordo coletivo de trabalho, no caso de transgressao disciplinar, as seguintes penalidades:
a) repreensao verbal ou por escrito;

b) suspensédo do registro pelo periodo de 10 (dez) a 30 (trinta) dias; ou

c) cancelamento do registro;

Il - promover:

a) a formagao profissional do trabalhador portuario e do trabalhador portuério avulso, ade-
quando-a aos modernos processos de movimentacao de carga e de operacéo de aparelhos
e equipamentos portudrios;

b) o treinamento multifuncional do trabalhador portuério e do trabalhador portuario avulso; e

) a criagdo de programas de realocacdo e de cancelamento do registro, sem 6nus para o
trabalhador;

Il - arrecadar e repassar aos beneficiarios contribui¢ées destinadas a incentivar o cancela-
mento do registro e a aposentadoria voluntaria;

IV — arrecadar as contribuicdes destinadas ao custeio do érgédo;
V - zelar pelas normas de saude, higiene e seguranca no trabalho portuario avulso; e

VI - submeter a administragdo do porto propostas para aprimoramento da operagdo portua-

ria e valorizacao econémica do porto.

§ 12 O 6rgdo nao responde por prejuizos causados pelos trabalhadores portuarios avulsos
aos tomadores dos seus servicos ou a terceiros.

§ 2° O 6rgao responde, solidariamente com os operadores portuarios, pela remuneragao devi-
da ao trabalhador portuario avulso e pelas indeniza¢des decorrentes de acidente de trabalho.
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§ 3° O drgao pode exigir dos operadores portudrios garantia prévia dos respectivos paga-
mentos, para atender a requisicdo de trabalhadores portudrios avulsos.

§ 4° As matérias constantes nas alineas a e b do inciso Il deste artigo serdao discutidas em
férum permanente, composto, em carater paritario, por representantes do governo e da so-

ciedade civil.

§ 52 A representacdo da sociedade civil no férum previsto no § 4° sera paritéria entre traba-
Ihadores e empresarios.

Art. 34. O exercicio das atribui¢des previstas nos arts. 32 e 33 pelo 6rgdo de gestao de méo
de obra do trabalho portudrio avulso nao implica vinculo empregaticio com trabalhador
portudrio avulso.

Art. 35. O 6rgdo de gestdo de mao de obra pode ceder trabalhador portudrio avulso, em
carater permanente, ao operador portuario.

Art. 36. A gestao da méo de obra do trabalho portuério avulso deve observar as normas do
contrato, convencao ou acordo coletivo de trabalho.

Art. 37. Deve ser constituida, no ambito do 6rgéo de gestao de mao de obra, comissao pa-
ritdria para solucionar litigios decorrentes da aplicacédo do disposto nos arts. 32, 33 e 35.8
1° Em caso de impasse, as partes devem recorrer a arbitragem de ofertas finais.

§ 2° Firmado o compromisso arbitral, ndo sera admitida a desisténcia de qualquer das partes.

§ 32 Os arbitros devem ser escolhidos de comum acordo entre as partes, e o laudo arbitral
proferido para solugdo da pendéncia constitui titulo executivo extrajudicial.

§ 4° As agoes relativas aos créditos decorrentes da relagao de trabalho avulso prescrevem
em 5 (cinco) anos até o limite de 2 (dois) anos ap6s o cancelamento do registro ou do cadas-
tro no 6rgdo gestor de mao de obra.

Art. 38. O 6rgédo de gestdo de méo de obra terd obrigatoriamente 1 (um) conselho de super-

visao e 1 (uma) diretoria executiva.

§ 12 O conselho de supervisdo sera composto por 3 (trés) membros titulares e seus suplen-
tes, indicados na forma do regulamento, e tera como competéncia:

| - deliberar sobre a matéria contida no inciso V do caput do art. 32;
Il - editar as normas a que se refere o art. 42; e

Il - fiscalizar a gestéo dos diretores, examinar, a qualquer tempo, os livros e papéis do érgao
e solicitar informacdes sobre quaisquer atos praticados pelos diretores ou seus prepostos.

§ 2° A diretoria executiva sera composta por 1 (um) ou mais diretores, designados e des-
tituiveis na forma do regulamento, cujo prazo de gestao sera de 3 (trés) anos, permitida

a redesignacao.
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§ 32 Até 1/3 (um terco) dos membros do conselho de supervisao podera ser designado para
cargos de diretores.

§ 4° Nossiléncio do estatuto ou contrato social, competird a qualquer diretor a representacao
do 6rgao e a pratica dos atos necessarios ao seu funcionamento regular.

Art. 39. O érgéo de gestao de mao de obra é reputado de utilidade publica, sendo-lhe veda-
do ter fins lucrativos, prestar servigos a terceiros ou exercer qualquer atividade nao vinculada
a gestdo de mao de obra.

Art. 40. O trabalho portuério de capatazia, estiva, conferéncia de carga, conserto de carga,
bloco e vigilancia de embarcacdes, nos portos organizados, serad realizado por trabalhadores
portuarios com vinculo empregaticio por prazo indeterminado e por trabalhadores portua-
rios avulsos.

§ 12 Para os fins desta Lei, consideram-se:

| - capatazia: atividade de movimentagdo de mercadorias nas instalacdes dentro do porto,
compreendendo o recebimento, conferéncia, transporte interno, abertura de volumes para
a conferéncia aduaneira, manipulagdo, arrumacao e entrega, bem como o carregamento e
descarga de embarcacdes, quando efetuados por aparelhamento portuario;

Il - estiva: atividade de movimentacdo de mercadorias nos conveses ou nos pordes das em-
barcagdes principais ou auxiliares, incluindo o transbordo, arrumacao, peagao e despeacao,
bem como o carregamento e a descarga, quando realizados com equipamentos de bordo;

Il - conferéncia de carga: contagem de volumes, anotagao de suas caracteristicas, procedén-
cia ou destino, verificacdo do estado das mercadorias, assisténcia a pesagem, conferéncia
do manifesto e demais servicos correlatos, nas operagdes de carregamento e descarga de
embarcagoes;

IV - conserto de carga: reparo e restauracao das embalagens de mercadorias, nas operagdes
de carregamento e descarga de embarcacdes, reembalagem, marcacdo, remarcacéo, carim-
bagem, etiquetagem, abertura de volumes para vistoria e posterior recomposicao;

V - vigilancia de embarca¢des: atividade de fiscalizacdo da entrada e saida de pessoas a
bordo das embarcacgées atracadas ou fundeadas ao largo, bem como da movimentacao de
mercadorias nos portalds, rampas, pordes, conveses, plataformas e em outros locais da em-
barcacéo; e

VI - bloco: atividade de limpeza e conservacdo de embarcacdées mercantes e de seus tanques,
incluindo batimento de ferrugem, pintura, reparos de pequena monta e servigos correlatos.

§ 2° A contratagao de trabalhadores portuarios de capatazia, bloco, estiva, conferéncia de carga,
conserto de carga e vigilancia de embarcacées com vinculo empregaticio por prazo indetermi-
nado sera feita exclusivamente dentre trabalhadores portuarios avulsos registrados.
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§ 32 O operador portudrio, nas atividades a que alude o caput, ndo podera locar ou tomar
mao de obra sob o regime de trabalho temporario de que trata a Lei n® 6.019, de 3 de

janeiro de 1974.

§ 4° As categorias previstas no caput constituem categorias profissionais diferenciadas.
Art.41. O 6rgdo de gestdo de méao de obra:

| - organizara e manterd cadastro de trabalhadores portudrios habilitados ao desempenho
das atividades referidas no § 1°do art. 40; e

Il - organizara e mantera o registro dos trabalhadores portuarios avulsos.

§ 12 Ainscri¢do no cadastro do trabalhador portuario dependerd exclusivamente de prévia

habilitagdo profissional do trabalhador interessado, mediante treinamento realizado em en-
tidade indicada pelo 6rgao de gestao de méo de obra.

§ 2° O ingresso no registro do trabalhador portuério avulso depende de prévia selecao e
inscricdo no cadastro de que trata o inciso | do caput, obedecidas a disponibilidade de vagas
e a ordem cronoldégica de inscricdo no cadastro.
§ 32 Ainscricdo no cadastro e o registro do trabalhador portuario extinguem-se por morte
ou cancelamento.
Art. 42. A selecdo e o registro do trabalhador portudrio avulso serdo feitos pelo 6rgéo de
gestdo de méo de obra avulsa, de acordo com as normas estabelecidas em contrato, conven-
¢ao ou acordo coletivo de trabalho.
Art. 43. A remuneracao, a definicdo das fungdes, a composicao dos ternos, a multifunciona-
lidade e as demais condicdes do trabalho avulso serdo objeto de negociacao entre as enti-
dades representativas dos trabalhadores portudrios avulsos e dos operadores portuarios.
Paragrafo Unico. A negociacdo prevista no caput contemplara a garantia de renda mini-
ma inserida no item 2 do Artigo 2 da Convencéo n° 137 da Organizacéo Internacional do
Trabalho - OIT.
Art. 44. E facultada aos titulares de instalacées portudrias sujeitas a regime de autorizacio
a contratacdo de trabalhadores a prazo indeterminado, observado o disposto no contrato,
convencao ou acordo coletivo de trabalho.
Art. 45. (VETADO).
CAPITULO VII

DAS INFRA(;()ES E PENALIDADES

Art. 46. Constitui infracdo toda acdo ou omissao, voluntaria ou involuntaria, que importe em:

| - realizacdo de operagbes portuarias com infringéncia ao disposto nesta Lei ou com inob-
servancia dos regulamentos do porto;
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Il - recusa injustificada, por parte do érgao de gestao de mao de obra, da distribuicao de
trabalhadores a qualquer operador portuario; ou

Il - utilizacdo de terrenos, area, equipamentos e instalagdes portuarias, dentro ou fora do
porto organizado, com desvio de finalidade ou com desrespeito a lei ou aos regulamentos.

Paragrafo tUnico. Responde pela infragdo, conjunta ou isoladamente, qualquer pessoa
fisica ou juridica que, intervindo na operacdo portudria, concorra para sua pratica ou
dela se beneficie.

Art. 47. As infragdes estao sujeitas as seguintes penas, aplicaveis separada ou cumulativa-
mente, de acordo com a gravidade da falta:

| — adverténcia;
Il - multa;

Il - proibicdo de ingresso na area do porto por periodo de 30 (trinta) a 180 (cento e oi-

tenta) dias;

IV - suspensao da atividade de operador portuério, pelo periodo de 30 (trinta) a 180 (cento
e oitenta) dias; ou

V - cancelamento do credenciamento do operador portudrio.

Paragrafo Unico. Sem prejuizo do disposto nesta Lei, aplicam-se subsidiariamente as infra-
cOes previstas no art. 46 as penalidades estabelecidas na Lei n° 10.233, de 5 de junho de

2001, separada ou cumulativamente, de acordo com a gravidade da falta.

Art. 48. Apurada, no mesmo processo, a pratica de 2 (duas) ou mais infracdes pela mesma
pessoa fisica ou juridica, aplicam-se cumulativamente as penas a elas cominadas, se as infra-
¢oes nao forem idénticas.

§ 12 Serao reunidos em um Unico processo os diversos autos ou representagoes de infragao
continuada, para aplicacéo da pena.

§ 2° Serdo consideradas continuadas as infracdes quando se tratar de repeticdo de falta
ainda nao apurada ou objeto do processo, de cuja instauragao o infrator nao tenha conheci-
mento, por meio de intimacdo.

Art. 49. Na falta de pagamento de multa no prazo de 30 (trinta) dias, contado da ciéncia pelo
infrator da decisao final que impuser a penalidade, sera realizado processo de execugao.
Art. 50. As importancias pecunidrias resultantes da aplicacdo das multas previstas nesta Lei
reverterao para a Antaq, na forma do inciso V do caput do art. 77 da Lei n® 10.233, de 5 de
junho de 2001.

Art. 51. O descumprimento do disposto nos arts. 36, 39 e 42 desta Lei sujeitard o infrator a

multa prevista no inciso | do art. 10 da Lei n®9.719, de 27 de novembro de 1998, sem prejui-

zo das demais san¢oes cabiveis.
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Art. 52. O descumprimento do disposto no caput e no § 3° do art. 40 desta Lei sujeitara o
infrator a multa prevista no inciso lll do art. 10 da Lei n® 9.719, de 27 de novembro de 1998,

sem prejuizo das demais sancdes cabiveis.
CAPITULO VIII
DO PROGRAMA NACIONAL DE DRAGAGEM PORTUARIA E HIDROVIARIA 1I
Art. 53. Fica instituido o Programa Nacional de Dragagem Portuéria e Hidroviaria Il, a ser im-

plantado pela Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica e pelo Ministério dos Trans-
portes, nas respectivas areas de atuagao.

§ 1° O Programa de que trata o caput abrange, dentre outras atividades:

| - as obras e servicos de engenharia de dragagem para manutencao ou ampliacdo de areas
portuérias e de hidrovias, inclusive canais de navegacdo, bacias de evolucéo e de fundeio,
e bercos de atracacao, compreendendo a remogao do material submerso e a escavagdo ou
derrocamento do leito;

Il - o servico de sinalizacdo e balizamento, incluindo a aquisicao, instalacao, reposicao, ma-
nutencao e modernizacdo de sinais nauticos e equipamentos necessarios as hidrovias e ao
acesso aos portos e terminais portudrios;

IIl - o monitoramento ambiental; e

IV - o gerenciamento da execucao dos servicos e obras.

§ 2° Para fins do Programa de que trata o caput, consideram-se:

| - dragagem: obra ou servico de engenharia que consiste na limpeza, desobstrucao, remo-
¢ao, derrocamento ou escavacao de material do fundo de rios, lagos, mares, baias e canais;

Il - draga: equipamento especializado acoplado a embarcacado ou a plataforma fixa, movel
ou flutuante, utilizado para execucédo de obras ou servicos de dragagem;

IIl - material dragado: material retirado ou deslocado do leito dos corpos d'dgua de-
corrente da atividade de dragagem e transferido para local de despejo autorizado pelo
6érgao competente;

IV - empresa de dragagem: pessoa juridica que tenha por objeto a realizacdo de obra ou
servico de dragagem com a utilizacdo ou nédo de embarcacao; e

V - sinalizacao e balizamento: sinais nauticos para o auxilio a navegacao e a transmisséo
de informacdes ao navegante, de forma a possibilitar posicionamento seguro de acesso
e trafego.

Art. 54. A dragagem por resultado compreende a contratacdo de obras de engenharia
destinadas ao aprofundamento, alargamento ou expansao de areas portudrias e de hidro-

vias, inclusive canais de navegacao, bacias de evolucao e de fundeio e bercos de atracacao,
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bem como os servicos de sinalizacéo, balizamento, monitoramento ambiental e outros
com o objetivo de manter as condi¢des de profundidade e seguranga estabelecidas no
projeto implantado.

§ 1° As obras ou servicos de dragagem por resultado poderdo contemplar mais de um porto,

num mesmo contrato, quando essa medida for mais vantajosa para a administracdo publica.

§ 2° Na contratagdo de dragagem por resultado, é obrigatéria a prestacdo de garantia
pelo contratado.

§ 32 A duragdo dos contratos de que trata este artigo sera de até 10 (dez) anos, improrrogavel.

§ 4° As contratagdes das obras e servicos no ambito do Programa Nacional de Dragagem
Portuéria e Hidroviaria Il poderao ser feitas por meio de licitagdes internacionais e utilizar o
Regime Diferenciado de Contratagdes Publicas, de que trata a Lei n® 12.462, de 4 de agosto
de 2011.

§ 52 A administracdo publica poderd contratar empresa para gerenciar e auditar os servigos
e obras contratados na forma do caput.

Art. 55. As embarcacgdes destinadas a dragagem sujeitam-se as normas especificas de segu-
ranca da navegacao estabelecidas pela autoridade maritima e ndo se submetem ao disposto
na Lei n®9.432, de 8 de janeiro de 1997.

CAPITULO IX
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 56. (VETADO).
Paragrafo tnico. (VETADO).

Art. 57. Os contratos de arrendamento em vigor firmados sob a Lei n° 8.630, de 25 de feve-

reiro de 1993, que possuam previsao expressa de prorrogacao ainda nao realizada, poderéao

ter sua prorrogacdo antecipada, a critério do poder concedente.

§ 1° A prorrogacdo antecipada de que trata o caput dependera da aceitacdo expressa de
obrigacgao de realizar investimentos, segundo plano elaborado pelo arrendatério e aprovado
pelo poder concedente em até 60 (sessenta) dias.

§2° (VETADO).

§ 3° Caso, a critério do poder concedente, a antecipacao das prorrogacdes de que trata
o caput ndo seja efetivada, tal decisdo ndo implica obrigatoriamente na recusa da prorroga-
cao contratual prevista originalmente.

§ 4° (VETADO).

§ 5° O Poder Executivo devera encaminhar ao Congresso Nacional, até o ultimo dia util do
més de marc¢o de cada ano, relatério detalhado sobre aimplementacao das iniciativas toma-
das com base nesta Lei, incluindo, pelo menos, as seguintes informagoes:
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| - relacédo dos contratos de arrendamento e concessao em vigor até 31 de dezembro do
ano anterior, por porto organizado, indicando data dos contratos, empresa detentora, obje-
to detalhado, area, prazo de vigéncia e situacdo de adimplemento com relagao as clausulas
contratuais;

Il - relagdo das instalagdes portudrias exploradas mediante autorizacdes em vigor até 31 de
dezembro do ano anterior, segundo a localizagao, se dentro ou fora do porto organizado, in-
dicando data da autorizacdo, empresa detentora, objeto detalhado, area, prazo de vigéncia
e situacdo de adimplemento com relacéo as cldusulas dos termos de adesao e autorizacéo;

Il - relagcdo dos contratos licitados no ano anterior com base no disposto no art. 56 desta
Lei, por porto organizado, indicando data do contrato, modalidade da licitacdo, empresa
detentora, objeto, drea, prazo de vigéncia e valor dos investimentos realizados e previstos
nos contratos de concessao ou arrendamento;

IV - relagao dos termos de autorizacéo e os contratos de adesao adaptados no ano anterior,
com base no disposto nos arts. 58 e 59 desta Lei, indicando data do contrato de autorizacdo,
empresa detentora, objeto, drea, prazo de vigéncia e valor dos investimentos realizados e
previstos nos termos de adesdo e autorizacao;

V -relacdo das instalacdes portudrias operadas no ano anterior com base no previsto no art.
7° desta Lei, indicando empresa concessiondria, empresa que utiliza efetivamente a instala-
¢do portuaria, motivo e justificativa da utilizacdo por interessado nao detentor do arrenda-

mento ou concessao e prazo de utilizagdo.

Art. 58. Os termos de autorizacdo e os contratos de adesdo em vigor deverdo ser adaptados
ao disposto nesta Lei, em especial ao previsto nos §§ 1°a 4° do art. 8°, independentemente

de chamada publica ou processo seletivo.

Paragrafo unico. A Antaq devera promover a adaptacdo de que trata o caput no prazo de 1

(um) ano, contado da data de publicacao desta Lei.

Art. 59. As instalagdes portudrias enumeradas nos incisos | a IV do caput do art. 82, localiza-
das dentro da area do porto organizado, terdo assegurada a continuidade das suas ativida-

des, desde que realizada a adaptacdo nos termos do art. 58.

Paragrafo unico. Os pedidos de autorizacdo para exploracdo de instalagdes portuarias enu-
meradas nos incisos | a IV do art. 82 localizadas dentro da drea do porto organizado, protoco-
lados na Antaq até dezembro de 2012, poderéo ser deferidos pelo poder concedente, desde
que tenha sido comprovado até a referida data o dominio util da area.

Art. 60. Os procedimentos licitatérios para contratacao de dragagem homologados e os
contratos de dragagem em vigor na data da publicacdo desta Lei permanecem regidos pelo
disposto na Lein211.610, de 12 de dezembro de 2007.
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Art. 61. Até a publicagao do regulamento previsto nesta Lei, ficam mantidas as regras para
composi¢ao dos conselhos da autoridade portudria e dos conselhos de superviséo e direto-
rias executivas dos 6rgaos de gestdo de mao de obra.

Art.62. O inadimplemento, pelas concessionarias, arrendatarias, autorizatarias e operadoras
portuarias no recolhimento de tarifas portuarias e outras obrigacoes financeiras perante a
administracdo do porto e a Antaq, assim declarado em decisao final, impossibilita a inadim-
plente de celebrar ou prorrogar contratos de concesséo e arrendamento, bem como obter
novas autorizagoes.

§ 12 Para dirimir litigios relativos aos débitos a que se refere o caput, podera ser utilizada a
arbitragem, nos termos da Lei n®9.307, de 23 de setembro de 1996.

§ 2° O impedimento previsto no caput também se aplica as pessoas juridicas, direta ou
indiretamente, controladoras, controladas, coligadas, ou de controlador comum com a
inadimplente.

Art. 63. As Companhias Docas observarao regulamento simplificado para contratacédo de
servicos e aquisicdo de bens, observados os principios constitucionais da publicidade, im-
pessoalidade, moralidade, economicidade e eficiéncia.

Art. 64. As Companhias Docas firmardao com a Secretaria de Portos da Presidéncia da Re-
publica compromissos de metas e desempenho empresarial que estabelecerdo, nos ter-
mos do regulamento:

| - objetivos, metas e resultados a serem atingidos, e prazos para sua consecucdo;
Il - indicadores e critérios de avaliagdo de desempenho;

Il - retribuicdo adicional em virtude do seu cumprimento; e

IV - critérios para a profissionalizacéo da gestao das Docas.

Art. 65. Ficam transferidas a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica as competén-
cias atribuidas ao Ministério dos Transportes e ao Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes - DNIT em leis gerais e especificas relativas a portos fluviais e lacustres, exce-
to as competéncias relativas a instalagdes portudrias publicas de pequeno porte.

Art. 66. Aplica-se subsidiariamente as licitagdes de concessao de porto organizado e de

arrendamento de instalacdo portudria o disposto nas_Leis n°s 12.462, de 4 de agosto de
2011, 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e 8.666, de 21 de junho de 1993.

Art. 67. Aplica-se subsidiariamente a esta Lei o disposto na Lei n° 10.233, de 5 de junho de

2001, em especial no que se refere as competéncias e atribuicdes da Antaq.

Art. 68. As poligonais de dreas de portos organizados que nao atendam ao disposto no art.
15 deverdo ser adaptadas no prazo de 1 (um) ano.
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Art. 69. (VETADO).

Art.70. O art. 29 da Lei n®5.025, de 10 de junho de 1966, passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 29. Os servicos publicos necessarios a importacao e exportacdo deverao ser centraliza-

dos pela administracdo publica em todos os portos organizados.

§ 1° Os servicos de que trata o caput serdo prestados em horério corrido e coincidente com
a operagao de cada porto, em turnos, inclusive aos domingos e feriados.

§ 2° O horério previsto no § 1° podera ser reduzido por ato do Poder Executivo, desde que
nao haja prejuizo a seguranca nacional e a operacéao portuaria.

" (NR)

Art.71. A Lein° 10.233, de 5 de junho de 2001, passa a vigorar com as seguintes alteragoes:

“Art. 13. Ressalvado o disposto em legislacdo especifica, as outorgas a que se refere o inciso
I do caput do art. 12 serdo realizadas sob a forma de:

" (NR)

“Art. 14. Ressalvado o disposto em legislacao especifica, o disposto no art. 13 aplica-se con-
forme as seguintes diretrizes:

Il - depende de autorizagdo:

c) a construcao e a exploragdo das instalagcdes portudrias de que trata o art. 82 da Lei na qual
foi convertida a Medida Proviséria n° 595, de 6 de dezembro de 2012;

g) (revogada);
h) (revogada);
"(NR)

“Art. 20.

| - implementar, nas respectivas esferas de atuacdo, as politicas formuladas pelo Conselho
Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte, pelo Ministério dos Transportes e pela
Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, nas respectivas areas de competéncia, se-
gundo os principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei;

" (NR)

“Art. 21. Ficam instituidas a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT e a Agéncia
Nacional de Transportes Aquavidrios - ANTAQ, entidades integrantes da administracao fede-
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ral indireta, submetidas ao regime autarquico especial e vinculadas, respectivamente, ao Mi-
nistério dos Transportes e a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, nos termos desta Lei.

"(NR)

“Art. 23. Constituem a esfera de atuacéo da Antaq:

Il - os portos organizados e as instalagdes portuarias neles localizadas;

1l - as instalagdes portudrias de que trata o art. 82 da Lei na qual foi convertida a Medida Proviséria
n° 595, de 6 de dezembro de 2012;

§ 1° A Antaq articular-se-a com 6rgaos e entidades da administracao, para resolucéo das interfaces
do transporte aquaviario com as outras modalidades de transporte, com a finalidade de promover

a movimentacéo intermodal mais econdmica e segura de pessoas e bens.

" (NR)

“Art. 27.

|- promover estudos especificos de demanda de transporte aquaviario e de atividades portudrias;

1l - propor ao Ministério dos Transportes o plano geral de outorgas de exploracdo da infraestrutura
aquaviaria e de prestacéo de servicos de transporte aquaviario;

a) (revogada);

b) (revogada);

VIl - promover as revisdes e os reajustes das tarifas portudrias, assegurada a comunicacao
prévia, com antecedéncia minima de 15 (quinze) dias Uteis, ao poder concedente e ao Mi-
nistério da Fazenda;

XIV - estabelecer normas e padrdes a serem observados pelas administragdes portuarias, conces-
sionarios, arrendatdrios, autorizatarios e operadores portudrios, nos termos da Lei na qual foi con-
vertida a Medida Proviséria n° 595, de 6 de dezembro de 2012;

XV - elaborar editais e instrumentos de convocagao e promover os procedimentos de licitacdo e
selecao para concesséo, arrendamento ou autorizacdo da exploracdo de portos organizados ou ins-
talagdes portuarias, de acordo com as diretrizes do poder concedente, em obediéncia ao disposto
na Lei na qual foi convertida a Medida Proviséria n° 595, de 6 de dezembro de 2012;

XVI - cumprir e fazer cumprir as clausulas e condi¢cdes dos contratos de concessao de porto organi-
zado ou dos contratos de arrendamento de instalagoes portudrias quanto a manutencao e repo-

204



Legislagéo em destaque

sicdo dos bens e equipamentos reversiveis a Unidao de que trata o inciso VIl do caput do
art. 52 da Lei na qual foi convertida aMedida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012;

XXII - fiscalizar a execugao dos contratos de adesao das autoriza¢des de instalacéo portuaria
de que trata o art. 82 da Lei na qual foi convertida a Medida Proviséria n° 595, de 6 de de-
zembro de 2012;

XXV - celebrar atos de outorga de concessao para a exploragdo da infraestrutura aquaviaria,
gerindo e fiscalizando os respectivos contratos e demais instrumentos administrativos;

XXVI - fiscalizar a execugao dos contratos de concessao de porto organizado e de arrenda-
mento de instalagao portuaria, em conformidade com o disposto na Lei na qual foi converti-
da a Medida Proviséria n° 595, de 6 de dezembro de 2012;

XXVII - (revogado).
§1¢

11 - participar de foros internacionais, sob a coordenacao do Poder Executivo; e

§ 3° (Revogado).

§4° (Revogado).” (NR)

“Art. 33. Ressalvado o disposto em legislacdo especifica, os atos de outorga de autorizacdo,
concessao ou permissao editados e celebrados pela ANTT e pela Antaq obedecerao ao dis-

posto na Lein®8.987, de 13 de fevereiro de 1995, nas Subsecoes Il, IlI, IV e V desta Secdo e nas
regulamentacdes complementares editadas pelas Agéncias.” (NR)

“Art. 34-A.

§ 2° O edital de licitacdo indicara obrigatoriamente, ressalvado o disposto em legislacdo
especifica:

" (NR)

“Art. 35. O contrato de concessao devera refletir fielmente as condi¢oes do edital e da pro-
posta vencedora e terd como clausulas essenciais, ressalvado o disposto em legislacdo espe-
cifica, as relativas a:

"(NR)

“Art. 43. A autorizacdo, ressalvado o disposto em legislacdo especifica, serd outorgada se-
gundo as diretrizes estabelecidas nos arts. 13 e 14 e apresenta as seguintes caracteristicas:
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" (NR)

“Art. 44. A autorizagao, ressalvado o disposto em legislagdo especifica, sera disciplinada em
regulamento proéprio e serd outorgada mediante termo que indicara:

" (NR)

“Art. 51-A. Fica atribuida a Antaq a competéncia de fiscalizacdo das atividades desenvolvidas
pelas administracdes de portos organizados, pelos operadores portudrios e pelas arrenda-
tarias ou autorizatarias de instalagdes portuarias, observado o disposto na Lei na qual foi
convertida a Medida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012.

§ 1° Na atribuicdo citada no caput incluem-se as administracées dos portos objeto de con-
vénios de delegacéo celebrados nos termos da Lei n®9.277, de 10 de maio de 1996.

§ 2° A Antaq prestara ao Ministério dos Transportes ou a Secretaria de Portos da Presidéncia
da Republica todo apoio necessario a celebracdo dos convénios de delegacao.” (NR)

“Art. 56.

Paragrafo Unico. Cabe ao Ministro de Estado dos Transportes ou ao Ministro de Estado Chefe
da Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, conforme o caso, instaurar o processo
administrativo disciplinar, competindo ao Presidente da Republica determinar o afastamen-
to preventivo, quando for o caso, e proferir o julgamento.” (NR)

“Art. 67. As decisdes das Diretorias serdo tomadas pelo voto da maioria absoluta de seus
membros, cabendo ao Diretor-Geral o voto de qualidade, e serao registradas em atas.
Paragrafo Unico. As datas, as pautas e as atas das reunides de Diretoria, assim como os do-
cumentos que as instruam, deverdo ser objeto de ampla publicidade, inclusive por meio da
internet, na forma do regulamento.” (NR)

“Art. 78. A ANTT e a Antaq submeterao ao Ministério dos Transportes e a Secretaria de Por-
tos da Presidéncia da Republica, respectivamente, suas propostas orcamentdrias anuais, nos

termos da legislagcdo em vigor.

"(NR)

"Art. 78-A.

§ 1° Na aplicacao das sangoes referidas no caput, a Antaq observara o disposto na Lei na
qual foi convertida a Medida Proviséria n° 595, de 6 de dezembro de 2012.

§ 2° A aplicacdo da sancao prevista no inciso IV do caput, quando se tratar de concesséo de
porto organizado ou arrendamento e autorizacdo de instalacdo portudria, cabera ao poder

concedente, mediante proposta da Antaq.” (NR)

“Art. 81.

Il - instalages e vias de transbordo e de interface intermodal, exceto as portudrias;
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IV - (revogado).” (NR)
“Art. 82.

§ 2° No exercicio das atribuicdes previstas neste artigo e relativas a vias navegaveis, o DNIT

observara as prerrogativas especificas da autoridade maritima.

" (NR)

Art.72. A Lein®10.683, de 28 de maio de 2003, passa a vigorar com as seguintes alteragoes:

“Art. 24-A. A Secretaria de Portos compete assessorar direta e imediatamente o Presidente
da Republica na formulacédo de politicas e diretrizes para o desenvolvimento e o fomento
do setor de portos e instalagdes portudrias maritimos, fluviais e lacustres e, especialmente,
promover a execucdo e a avaliacdo de medidas, programas e projetos de apoio ao desenvol-
vimento da infraestrutura e da superestrutura dos portos e instalagdes portuérias maritimos,

fluviais e lacustres.

§2°

Il - a elaboracdo dos planos gerais de outorgas;

V - o desenvolvimento da infraestrutura e da superestrutura aquavidria dos portos e insta-
lagdes portudrias sob sua esfera de atuacdo, com a finalidade de promover a seguranca e a
eficiéncia do transporte aquaviario de cargas e de passageiros.

" (NR)

“Art. 27.

XXII -

a) politica nacional de transportes ferroviario, rodoviario e aquaviario;
b) marinha mercante e vias navegaveis; e
) participacao na coordenagao dos transportes aeroviarios;

" (NR)

Art. 73. A Lei n°9.719, de 27 de novembro de 1998, passa a vigorar acrescida do seguinte
art. 10-A:

“Art. 10-A. E assegurado, na forma do regulamento, beneficio assistencial mensal, de até 1
(um) salario minimo, aos trabalhadores portuarios avulsos, com mais de 60 (sessenta) anos,
que ndo cumprirem os requisitos para a aquisicao das modalidades de aposentadoria previs-
tasnos arts. 42,48,52 e 57 da Lei n©8.213, de 24 de julho de 1991, e que ndo possuam meios

para prover a sua subsisténcia.
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Paragrafo unico. O beneficio de que trata este artigo ndo pode ser acumulado pelo benefi-
cidrio com qualquer outro no ambito da seguridade social ou de outro regime, salvo os da
assisténcia médica e da pensao especial de natureza indenizatéria.”

Art. 74. (VETADO).
Art. 75. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.
Art. 76. Ficam revogados:

| —a Lein°8.630, de 25 de fevereiro de 1993;

Il-aLlein®11.610, de 12 de dezembro de 2007;

lll-oart.21 dalein® 11.314, de 3 de julho de 2006;

IV-oart. 14 dalein°11.518, de 5 de setembro de 2007;

V - os seguintes dispositivos da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001:

a) as alineas g e h do inciso lll do caput do art. 14;

b) as alineas a e b do inciso Ill do caput do art. 27;

¢) o inciso XXVIl do caput do art. 27;

d)os8§§3°e4°doart. 27; e

e) oinciso IV do caput do art. 81; e

Vl-oart. 11 daLein®9.719,de 27 de novembro de 1998.

Brasilia, 5 de junho de 2013; 1922 da Independéncia e 125°da Republica.
DILMA ROUSSEFF
José Eduardo Cardozo
Guido Mantega
César Borges
Manoel Dias
Miriam Belchior
Garibaldi Alves Filho
Luis Indcio Lucena Adams
Mdrio Lima Junior

Este texto nao substitui o publicado no DOU de 5.6.2013 - edicdo extra
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DECRETO Ne 8.464, DE 8 DE JUNHO DE 2015

ALTERA O DECRETO Ne 8.033, DE 27 DE
JUNHO DE 2013, QUE REGULAMENTA O
DISPOSTO NA LEI N° 12.815, DE 5 DE JU-
NHO DE 2013, E AS DEMAIS DISPOSICOES
LEGAIS QUE REGULAM A EXPLORACAO
DE PORTOS ORGANIZADOS E DE INSTALA-
GOES PORTUARIAS..

A PRESIDENTA DA REPUBLICA, no uso da atribuicio que Ihe confere o art. 84, caput, inciso IV,
da Constituicao, e tendo em vista o disposto no art. 6° da Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013,

DECRETA:
Art. 1° O Decreto n° 8.033, de 27 de junho de 2013, passa a vigorar com as seguintes alteracoes:

“Art. 9° Nas licitagdes de concessao e de arrendamento, serédo utilizados, de forma combinada ou
isolada, os seguintes critérios para julgamento:

| - maior capacidade de movimentagao;

Il - menor tarifa;

Il - menor tempo de movimentagao de carga;

IV — maior valor de investimento;

V - menor contraprestacdo do poder concedente;

VI - melhor proposta técnica, conforme critérios objetivos estabelecidos pelo poder con-
cedente; ou

VIl - maior valor de outorga.

"(NR)

“Art. 24. A aplicacdo do disposto no § 6° do art. 6° da Lei n° 12.815, de 2013, s6 sera permitida
quando comprovada a inviabilidade técnica, operacional ou econdémica de realizacdo de licita-
¢ao de novo arrendamento.

“(NR)
Art. 2° Fica revogado o § 1° do art. 9° do Decreto n° 8.033, de 27 de junho de 2013.

Art. 3° Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagdo.
Brasilia, 8 de junho de 2015; 194 da Independéncia e 127° da Republica.

DILMA ROUSSEFF
Nelson Barbosa
Edinho Araujo

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 9.6.2015
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DECRETO N° 8.465, DE 8 DE JUNHO DE 2015

Regulamenta o § 1° do art. 62 da Lei
n° 12.815, de 5 de junho de 2013, para
dispor sobre os critérios de arbitragem
para dirimir litigios no ambito do setor
portuario.
A PRESIDENTA DA REPUBLICA, no uso das atribuicdes que lhe confere o art. 84, caput, inciso
IV e inciso VI, alinea “a’, da Constituicdo, e tendo em vista o disposto no § 12 do art. 62 da Lei n®
12.815, de 5 de junho de 2013, e na Lei n° 9.307, de 23 de setembro de 1996,
DECRETA:
Art. 1° Este Decreto dispde sobre as normas para a realizacao de arbitragem para dirimir li-
tigios que envolvam a Uni&o ou as entidades da administracdo publica federal indireta e as
concessionarias, arrendatarias, autorizatdrias ou os operadores portudrios em relacdo ao ina-
dimplemento no recolhimento de tarifas portudrias ou outras obrigagoes financeiras perante
a administragdo do porto e a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — Antag, conforme
o disposto no § 1°do art. 62 da Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013.
Art. 2° Incluem-se entre os litigios relativos a direitos patrimoniais disponiveis que podem ser
objeto da arbitragem de que trata este Decreto:
| —inadimpléncia de obrigacdes contratuais por qualquer das partes;
Il - questdes relacionadas a recomposi¢ao do equilibrio econémico-financeiro dos contratos; e
Il - outras questdes relacionadas ao inadimplemento no recolhimento de tarifas portudrias ou
outras obrigagdes financeiras perante a administracao do porto e a Antaq.
Art. 3° A arbitragem de que trata este Decreto observara as seguintes condicoes:
| — sera admitida exclusivamente a arbitragem de direito, sendo vedada a arbitragem
por equidade;
Il - as regras de direito em que se baseara a deciséo arbitral serdo as da legislacao brasileira,
sem prejuizo da adogao de normas processuais especiais para o procedimento arbitral;
Il - a arbitragem sera realizada no Brasil e em lingua portuguesa;
IV - todas as informacdes sobre o processo serdo tornadas publicas;
V — em caso de questdes cujo valor econémico seja superior a R$ 20.000.000,00 (vinte milhdes
de reais), o litigio devera ser dirimido por colegiado de no minimo trés arbitros;
VI - o procedimento de arbitragem devera assegurar as partes prazo de defesa de no minimo
quarenta e cinco dias;
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VIl - as despesas com a realizacdo da arbitragem serao adiantadas pelo contratado quando
dainstauracdo do procedimento arbitral, incluidos os honorarios dos arbitros, eventuais cus-
tos de pericias e demais despesas com o procedimento;

VIII - a parte vencida arcara com os custos do procedimento de arbitragem;

IX - cada parte arcara com os honorarios de seus préprios advogados e eventuais assistentes
técnicos ou outros profissionais indicados pelas partes para auxiliar em sua defesa perante o
juizo arbitral, independentemente do resultado final; e

X - as decisdes condenatorias estabelecerdo uma forma de atualizacéo da divida que inclua

correcdo monetdria e juros de mora.

§ 1° Para os fins do disposto no inciso V do caput, sera considerado como valor econémico
da questdo a quantia que a administracdo publica entender devida.

§ 2°No caso de litigios que devam ser necessariamente decididos por colegiado de arbitros,
na forma do inciso V do caput, pelo menos um dos arbitros sera bacharel em Direito, sem
prejuizo da obrigatoriedade de cumprimento dos requisitos do art. 5°.

§ 32 Os arbitros devem ser escolhidos de comum acordo entre as partes, sem prejuizo da
possibilidade de indicacdo de uma instituicdo arbitral, observadas as condi¢des estabeleci-
das nos art. 4° e art. 5°.

§ 4° Para os fins do disposto no inciso VIl do caput, considera-se como contratado as conces-

siondrias, arrendatdrias, autorizatarias e os operadores portudrios.

§ 5 No caso de sucumbéncia reciproca, as partes arcardo proporcionalmente com os custos
da arbitragem.

Art. 4° A arbitragem podera ser institucional ou ad hoc.

§ 12 Sera dada preferéncia a arbitragem institucional, devendo ser justificada a opcéao pela
arbitragem ad hoc.

§ 22 A instituicao arbitral escolhida para compor o litigio devera atender aos seguintes re-
quisitos:

| - ter sede no Brasil;

Il - estar regularmente constituida ha pelo menos trés anos;

Il - estar em regular funcionamento como instituicao arbitral; e

IV - ter reconhecidas idoneidade, competéncia e experiéncia na administracdo de procedi-
mentos arbitrais.

Art. 5° Sdo requisitos para o exercicio da funcdo de arbitro:

| — estar no gozo de plena capacidade civil;
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Il - deter conhecimento técnico compativel com a natureza do litigio; e

Il - ndo ter, com as partes ou com o litigio que lhe for submetido, relacdes que caracte-
rizem os casos de impedimento ou suspeicdo de juizes, conforme previsto no Cédigo de
Processo Civil.

Paragrafo tnico. Na hipdtese de arbitro estrangeiro, este devera possuir visto que autorize o
exercicio da atividade no Brasil.

Art. 6° Os contratos de concessdo, arrendamento e autorizagao de que trata a Lei n® 12.815,
de 2013, poderao conter clausula compromisséria de arbitragem, desde que observadas as

normas deste Decreto.

§ 1° Em caso de opcdo pela inclusdo de clausula compromisséria de arbitragem, o edital de
licitacdo e o instrumento de contrato fardo remisséo a obrigatoriedade de cumprimento das
normas deste Decreto.

§ 22 A cldusula compromisséria de arbitragem, quando estipulada:
| - constara de forma destacada no edital de licitacdo e no instrumento de contrato; e

Il - excluird de sua abrangéncia as questdes relacionadas a recomposicéo do equilibrio eco-
némico-financeiro dos contratos, sem prejuizo de posterior celebragdo de compromisso ar-
bitral para a solucéo de litigios dessa natureza, observados os requisitos do art. 9°.

§ 32 A auséncia de cldusula compromisséria de arbitragem no contrato ndo obsta que seja
firmado compromisso arbitral para dirimir eventuais litigios abrangidos no art. 22, observa-
das as condicoes estabelecidas no art. 9.

Art. 7° Se prevista nos contratos de que trata este Decreto, a cladusula compromisséria de

arbitragem podera:
| — indicar uma instituicao arbitral para dirimir eventuais litigios relacionados ao contrato; e

Il - determinar a aplicagdo do procedimento estabelecido por determinada instituicao arbi-

tral ainda que seja escolhida como arbitro pessoa néo vinculada a essa instituicao.

§ 1° Em qualquer caso, serao obrigatoriamente observadas as condigdes estabelecidas no
art. 3°.

§ 2° No caso de arbitragem ad hoc, o arbitro ou o colegiado de &rbitros serd definido no

compromisso arbitral.

§ 32 A escolha de arbitro ou de instituicdo arbitral serd considerada contratacao direta por

inexigibilidade de licitacdo, devendo ser observadas as normas pertinentes.

Art. 8° Sdo clausulas obrigatérias do compromisso arbitral, além das clausulas indicadas no
art. 10 da Lei n®9.307, de 23 de setembro de 1996:
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| - o local onde se desenvolveré a arbitragem;

Il - a obrigatoriedade de que o arbitro ou os arbitros decidam a questdo segundo as normas
de direito material estabelecidas pela legislacao brasileira aplicavel;

Il - a obrigatoriedade de cumprimento das normas deste Decreto;

IV — o prazo para a apresentacdo da sentenca arbitral, que ndo poderd ser superior a vinte e
quatro meses, podendo ser prorrogado por acordo entre as partes;

V - a fixacdo dos honorarios dos arbitros; e

VI - a definicao da responsabilidade pelo pagamento:

a) de honorarios dos arbitros;

b) de eventuais honorarios periciais; e

¢) de outras despesas com o procedimento de arbitragem.

§ 1°Na hipotese de acordo entre as partes, o compromisso arbitral podera delimitar o objeto
do litigio mediante a fixacao de limites minimos e maximos considerados incontroversos
pelas partes.

§ 22 O compromisso arbitral sera firmado pelas partes que tenham interesse juridico no ob-
jeto do litigio, observadas as seguintes condicdes:

| - se a Uniao tiver interesse juridico na questdo, a competéncia para firmar o compromisso
arbitral sera da autoridade da administracao publica direta a quem competir firmar aditivos
contratuais, sendo necessdria a interveniéncia da Antaq e da autoridade portuaria; e

Il - nos casos de litigios que ndo envolvam interesse juridico da Unido, os compromissos
arbitrais serdo firmados pelos dirigentes maximos da Antaq ou da autoridade portuaria, con-
forme o caso.

Art. 9° Ainda que o contrato ndo contenha clausula compromisséria de arbitragem, a admi-
nistracdo publica poderd celebrar compromisso arbitral para dirimir os litigios de que trata
oart. 2,

§ 1° No caso de celebracdo de compromissos arbitrais na situacado de que trata o caput, a
administracdo publica devera avaliar previamente as vantagens e desvantagens da arbitra-
gem no caso concreto quanto ao prazo para a solucdo do litigio, ao custo do procedimento
e a natureza da questdo litigiosa.

§ 20 Sera dada preferéncia a arbitragem:

| - nos casos de litigios que envolvam analise técnica de carater ndo juridico; ou
Il - sempre que a demora na solucao definitiva do litigio possa:

a) gerar prejuizo a adequada prestacao do servigo ou a operacao do porto; ou

b) inibir investimentos considerados prioritarios.
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§ 32 O compromisso arbitral podera ser firmado independentemente de prévia celebracao
de termo aditivo para incluir cldusula compromisséria de arbitragem nos contratos de que
trata este Decreto.

§ 4° Caso ja tenha sido proposta acao judicial por qualquer das partes, além das condigoes
estabelecidas no caput, a celebracdo de compromisso arbitral para dirimir a questao depen-
dera do cumprimento dos seguintes requisitos adicionais:

| - 0 6rgdo competente para a celebracdo do compromisso arbitral solicitara ao 6rgéo da
Advocacia-Geral da Unido responsével pelo acompanhamento da acao judicial um relatério
sobre as possibilidades de decisdo favoravel a administracdo publica e a perspectiva de tem-
po necessério para o encerramento do litigio perante o Poder Judiciario; e

Il - a homologacao de acordo judicial em que as partes se comprometam a levar a questao
ao juizo arbitral.

§ 520 acordo judicial de que trata o inciso Il do § 4 indicard com precisao o objeto do litigio
a ser submetido a arbitragem.

Art. 10. A Unido e suas entidades autdrquicas serdo representadas perante o juizo arbitral
pela Advocacia-Geral da Uniao e seus 6rgdos vinculados, conforme as suas competéncias
constitucionais e legais.

§ 1° As comunicagbes processuais dirigidas aos membros da Advocacia-Geral da Uniao e de
seus 6rgaos vinculados seréo realizadas pessoalmente, nao sendo admitida a comunicacéo
por via postal.

§ 2° A Unido podera intervir nas causas arbitrais em que figurarem, como autoras ou rés,
autarquias, fundagées publicas, sociedades de economia mista e empresas publicas federais.

Art. 11. Em caso de sentencas arbitrais condenatdrias que envolvam questdes relacionadas
as receitas patrimoniais e tarifarias da autoridade portudria, os créditos e as obrigacdes cor-
respondentes serdo atribuidos diretamente a autoridade portudria.

Art. 12. Em caso de sentenca arbitral condenatdria que imponha obrigacdo pecunidria con-
tra a Unido ou suas entidades autarquicas, o pagamento se dard mediante a expedicao de
precatorio ou de requisi¢cao de pequeno valor, conforme o caso.

Paragrafo Unico. Na hipotese de que trata o caput, o arbitro ou o presidente do colegiado de
arbitros solicitard a autoridade judiciaria competente a adogdo das providéncias necessérias
a expedicao de precatério ou de requisicao de pequeno valor, conforme o caso.

Art. 13. Quando necessario, o arbitro estabelecera valor provisério para a obrigacao litigiosa,
que vinculara as partes até que sobrevenha a decisao arbitral definitiva.

§ 1° Enquanto houver litigio pendente de decisdo arbitral, os contratos de que trata este
Decreto poderéo ser prorrogados, observados os demais requisitos legais e regulamentares,
se caracterizado o interesse publico, desde que:
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| - o contratado tenha pago integralmente os valores incontroversos devidos a administra-
¢ao publica;

Il - o contratado tenha pago ou depositado a disposi¢do do juizo a quantia correspondente
ao valor provisério da obrigacao litigiosa que for fixado pelo arbitro na forma estabelecida
pelo caput; e

Ill - o contratado se obrigue a pagar, nas condi¢des e prazos estabelecidos na deciséo arbi-
tral definitiva, todo o valor a que eventualmente venha a ser condenado a pagar em favor
da administragao publica.

§ 22 O prazo méaximo para o pagamento a que se refere o inciso Ill do § 1° ndo sera superior

a cinco anos.

§ 32 Caso o arbitro estabeleca que o prazo total para pagamento de que trata o inciso Ill do
§ 12 serd superior a cento e oitenta dias, deverd estabelecer que o pagamento ocorrerd em
prestagdes periddicas, sendo a primeira prestacdo paga no prazo de até cento e oitenta dias,
contado da data de ciéncia da deciséo arbitral definitiva.

§ 4° Em caso de omissao da decisdo arbitral, o prazo de pagamento a que se refere o inciso Il
do § 1° serd de cento e oitenta dias, contado da data de ciéncia da deciséo.

§ 5° Na hipotese de prorrogagao do contrato a que se refere o litigio, o termo aditivo con-
siderard, para fins de definicao da equacgdo econémico-financeira do contrato, os valores
provisorios estabelecidos pelo arbitro, sem prejuizo de posterior reequilibrio econémico-
financeiro em decorréncia da decisao arbitral definitiva.

§ 6° Na situacdo de que trata o § 5°, caso a decisdo arbitral proviséria néo seja proferida
com antecedéncia minima de noventa dias em relacdo ao termo final do contrato, o poder
concedente podera definir valores provisérios no termo aditivo para efeito de definicdo da
equacao econdmico-financeira referente ao periodo de prorrogacao, que vigorarao até que
sobrevenha a decisdo arbitral definitiva, sem prejuizo da necessidade de reequilibrio econo-
mico-financeiro em decorréncia de decisao arbitral definitiva superveniente.

§ 7° Na situagdo de que trata o § 6°, os valores provisérios serdo definidos pelo poder con-
cedente e utilizardo como parametro os valores de contratos similares relativos ao mesmo
porto ou, se nao houver, de outros portos.

§ 820 disposto nos § 52, § 6° e § 7° ndo exclui a obrigacao de pagamento ou deposito da quan-
tia a que se refere o inciso Il do § 1° antes da efetiva celebragdo do termo aditivo de prorroga-
¢do, ainda que o termo aditivo ndo tenha utilizado o valor provisério estabelecido pelo arbitro
para fins de definicdo da equacao econémico-financeira do contrato, nos termos do § 6°.

§ 9¢ O disposto neste artigo também se aplica a celebracéo de novos contratos durante o

curso de procedimento arbitral.
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§10. A condicdo de que trata o inciso lll do § 12 constara como clausula resolutiva no termo
aditivo de prorrogacdo ou no instrumento de contrato que venha a ser celebrado durante o
curso da arbitragem.
Art. 14. O disposto neste Decreto se aplica aos contratos ja em curso.
Art. 15. Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagao.
Brasilia, 8 de junho de 2015; 194° da Independéncia e 127° da Republica.
DILMA ROUSSEFF

Nelson Barbosa
Edinho Aratjo
Luis Indcio Lucena Adams

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 9.6.2015
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